Fotografia d’arxiu d’'una de les manifestacmns orgamtzades pel col-lectiu FOTO: JOAN REVILLAS

Transit

El moviment veinal ‘Prou
AP-7 gratuitaja’reprénels
talls un cop almesal’N-340

Els veins refusen el desviament bonificat de camions per l'autopista i Soposen a una possible
vinyeta que privatitzi la via pablica amb un nou impost. La proxima aturada sera el 18 de maig

NURIA MESSEGUER
AMPOSTA

El moviment veinal «Prou! AP-7
Gratuita Ja» ha tornat a reprendre
els talls de 'N-340 amb una nova
protesta a l'altura de les Cases
d’Alcanar (Montsia). El Departa-
ment d’Interior ha autoritzat no-
vament les protestes, després de
denegar el permis per als talls set-
manals durant I"iltim mes amb
I'argument que I’assisténcia no
superava les 20 persones.

A partir d’ara, pero, els veins
han anunciat que els talls seran
mensuals, alternativament a les
Cases d’Alcanar i Amposta, fins al
31 de desembre, quan esta previst
que s’aixequin les barreres dels
peatges de ’AP-7 entre Salou i
Alacant per la finalitzacié de la
concessid. Aixi doncs, com anun-
ciava el seu portaveu, Lloreng Na-
varro, «en total ens queden set

talls fins a arribar a la data». Tot i
que no descarten que la seva mo-
bilitzaci6 acabi aqui, «perque por-
tem vint anys renovant conces-
sions».

I és que a Catalunya hi ha
1.719 quilometres de vies d’altes
prestacions dels quals 676 (39%)
sén de peatge explicit; 346 (20%)
soén de peatge a 'ombra, i 697
(41%) sén vies no concessiona-
des. Gairebé la meitat de la xarxa
(46%) és de titularitat de la Ge-
neralitat. Laltre 54% és de I'Es-
tat.

Rebuig alavinyetaiala

construccié de rotondes

El moviment, a més, denuncia la
construcci6 de rotondes que «des-
trossen» I'N-340 perque I'esta
convertint en una via urbana. El
Ministeri de Foment va anunciar
a principis d’any la construcci6 de
noves rotondes de I'N-340 al seu

157

® Es el nombre de vegades
que s’ha amortitzat el cost del
tram entre 'Hospitalet de
I'Infant fins a Alacant de
l'autopista AP7, segons fonts
del moviment veinal ‘Prou
aturem I'AP-7ja’.

80%

® Es el percentatge dacci-
dents causats per un xoc
frontal. Segons la plataforma,
aquesta altissima mortalitat,
causada en gran part per
imprudéncies, es podria evitar
construint més carrils.

pas per les Terres de I'Ebre, con-
cretament als trams d’Alcanar,
Sant Carles de la Rapita, Camar-
les, lAmetlla de Mar i 'Hospitalet
de I'Infant. La funci6 de les roton-
des és per «contribuir a la rebaixa
de la sinistralitat», segons el go-
vern. El pressupost de les obres és
d’1,75 milions d’euros.

El moviment també reclama
que es mantingui la gratuitat de
les autopistes que finalitzen la
concessio i rebutgen la implanta-
ci6 de la vinyeta per financar el
seu manteniment. Un model que,
consideren, permetra perpetuar
els beneficis de les concessionaries
iles grans constructores de les tl-
times deécades, especialment des-
prés, segons denuncien, que la
concessié de ’AP-7 hauria d’haver
finalitzat fa més de 20 anys enre-
re. «Volem informar la gent com

converteixen la nacional en una’

carretera urbana com volen els

Catalunya
Laterradels
peatges

Dos de cada 100 quildometres
de la xarxa de carreteres sén
de pagament. A I'Estat
espanyol trobem 166.000
quilometres d’asfalt, dels quals
3.040 s6n de peatge. S6n
varies les comunitats autono-
mes afectades, tot i que el
territori més perjudicat és
Catalunya: un de cada cinc
quilometres de pagament a
I'Estat és catala. Per exemple,
per creuar els tres quildometres
del tinel de Séller, a Mallorca,
s’han de pagar 1,65 euros per
cada mil metres, mentre que
els usuaris que recorrin els 28
quildmetres que separen
Puxeiros i Baiona, a Ponteve-
dra, només abonaran 0,05
centims per quilometre. Al
podi dels peatges més cars
també hi ha els tanels del Cadi
(0,38 céntims/km) i de
Vallvidrera (0,24 céntims/km).

nostres representants», explicava
Lloreng Navarro. A més a més, ha
afegit que aquesta configuracié
deixaria I'N-340 com a «inviable»
per contribuir al desenvolupa-
ment econdomic de les Terres de
IEbre. Al darrere de tot plegat, els
veins creuen que s’hi podrien
amagar «interessos urbanistics».
Per a Navarro i el seu moviment
informar a la gent és prioritari
«perque tots els politics, siguin del
color que siguin, estan comprats»,
explicava. Segons Navarro, la in-
formaci6 que rebem esta esbiaixa-
da; «cal informar a la gent i expli-
car-los com les concessions s’han
renovat il-legalment» i que I'tinica
voluntat dels politics sera «que
paguéssim sempre».

Aturar les bonificacions

Draltra banda, el govern espanyol
ha aplicat les bonificacions dels
peatges de ’AP-7 en el tram entre
Peniscola i Torreblanca (Castell),
que prolongara les que ja s’apli-
quen entre Peniscola i 'Hospitalet
de I'Infant per treure el transit pe-
sant de 'N-340. Aixi, els camions
es veuran obligats a passar per
I’AP-7 amb una rebaixa del 50%
aquells que efectuin trajectes in-
terns i del 42,53% els de llarg re-
corregut.

Segons Navarro, aquesta mesu-
ra només «culpabilitza el trans-
port pesat» i d’aquesta manera
«els peatges els estan pagant mei-
tat pels camioners i meitat per
I’Estat» per0 en canvi «el benefici
és 100% de les empreses conces-
sionaries». Segons Navarro, el
moviment torna a aturar les ca-
rreteres i continuen tant «deci-
dits» com el primer dia a comba-
tre aquesta «injusticia». La proxi-
ma aturada sera el 18 maig a
Amposta.



