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El desviament forcat fa que a ’AP-7
de la meitat dels vehicles siguen ca

Les mesures del-gefé{nb;g/def 2018 per a reduir la sinistralitat a I'N-340 i alli-
berar 'autopista per als residents han tingut un impacte desigual: els camions
han ocupat'AP-7, perd-ef:nombre de lleugers ha augmentat a la nacional. -

Terres de 'Ebre O. Meseguer

El nombre de camions que circu-
len pel tram de I'AP-7 que discorre
pel Camp de Tarragona i les Terres
de I'Ebre ha augmentat en un
45,4%, segons dades del Ministeri
de Foment facilitades pel Servei Ca-
tala de Transit (SCT), amb I'entrada
en vigor, fa gairebé quatre mesos,
de l'obligatorietat que els vehicles
pesants agafen I'autopista entre
I'Hospitalet de I'Infant i Peniscola,
corresponent al tram ebrenc, i entre
Altafulla i Vilafranca del Penedés.
Concretament, la mitjana diaria de
camions ha passat de 3.870, entre
gener i agost, a 5.634 entre setem-
bre i novembre [vegeu grafics]. Se-
gons estes dades, més de la meitat
dels vehicles que circulen cada dia
per l'autopista (exactament un
53,3%) s6n camions (5.634 de
10.573), tendéncia que, com es
queixen alguns conductors de turis-
me, ja ha comencat a rebaixar la
fluidesa de la via d'alta capacitat.

Encara es pot concloure que la
mesura acordada entre els governs
espanyol i catala, pensada i execu-
tada per a reduir la sinistralitat a la
carretera N-340, ha tingut un im-
pacte major si s'analitzen les dades
de transit a la nacional, on en el ma-
teix tram que passa per les comar-
ques de la demarcacié de Tarrago-
na, s’ha passat d'una intensitat mit-
jana diaria (IMD) de 5.675 camions,
a 1.168, cosa que implica una re-
duccio del 79,4% Es a dir, cada dia
4.506 camions menys utilitzen I'N-
340. Aixo s'explica perqué, d'un cos-
tat, és obvi que no poden fer-la ser-
vir en el subtram al qual s'aplica la
prohibicié (a excepcio de desplaca-
ments interns curts o de si ho po-
den justificar per qlestions logisti-
ques de carrega o descarrega, per a
anar des de la sortida de l'autopista
fins al punt de desti comercial i tor-
nar a agafar la via d'altes presta-
cions). Perd amb esta explicacio no
n'hi ha prou, perqué la suma dels

camions que actualment usen I'AP-
7 i els que encara poden circular i
aixi ho fan per algun tram de la na-
cional, €& menor al nombre de vehi-
cles pesants que circulaven entre
les dos vies abans de decretar-se el
desviament forcat. Posem-hi xifres:
entre gener i agost anaven de mitja-
na per I'eix mediterrani del Camp de
Tarragona i les Terres de I'Ebre
9.545 camions; entre setembre i
novembre, van optar per esta ruta
6.802 camions.

MENYS CAMIONS PER LEIX DE
LA COSTA Es a dir, la mesura ha
servit, efectivament, per a rebaixar
la pressi6 sobre I'N-340, on no hi
ha hagut cap accident mortal des
de l'activacié del desviament de
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Els transportistes no
abandonen la queixa

' El president de la federacio
d’autotransport de la provincia de
Tarragona (Feat), Josep Lluis Ay-
mat, ha manifestat a esta publi-
caci6 que mantindran els nivells
de reivindicacio que a la tardor
els van portar a organitzar alguna
marxa lenta de protesta, pero que
encara han de concretar la repre-
sa de les mobilitzacions. Valora
que el SCT haja regulat si més no
la possibilitat de reincorporar-se
a l'autopista, després de sortir-ne
per a carregar o descarregar, a
I'accés seglient en el sentit de la
marxa, per no haver de fer marxa
enrere buscant accedir-hi pel
punt on havia sortit el vehicle, pe-
r0 sosté que les bonificacions s6n
insuficients. EI ministre de Fo-
ment, José Luis Abalos, ha pro-
més també per a enguany bonifi-
cacions als transportistes per als
trams de I'’AP-7 de la provincia de
Castell6.

pesants (hi havia hagut cinc victi-
mes mortals fins al setembre), pe-
ro també sembla haver exercit d'e-
lement dissuasiu en relaci6 amb
I'eix viari mediterrani (N-340 i AP-
7), amb la qual cosa algunes em-
preses haurien buscat alternatives
més economiques. Els camioners
reben una bonificacio d'entre el 42
i el 50% del cost de l'autopista, pe-
ro ells en demanen més des d’'un
primer moment.

De I'estadistica de volums de
transit, es poden extraure altres
conclusions. El volum de transit to-
tal (vehicles lleugers i pesants) no
ha variat substancialment (entorn
dels 20.000 vehicles a la nacional,
tot i que ha baixat d'uns 800 vehi-
cles, i per damunt dels 10.500, a
l'autopista), com es pot llegir als gra-
fics, després de I'entrada en vigor
del que realment era una doble me-
sura: desviament obligat i bonifica-
ci6 parcial als camions, d'un costat,
i bonificacio total de l'autopista als
conductors dels lleugers que fan
desplagaments d'anada i tornada
en 24 hores entre Alcanar i Vilafran-
ca del Penedés Sud i fan servir el
telepeatge.

Si el volum s'ha mantingut esta-
ble i el nombre de camions ha bai-
xat, vol dir que el de lleugers s'ha in-
tensificat. Perd no ha augmentat en
relacié6 amb l'autopista, com es po-
dria pensar a partir de I'opcio de cir-
cular-hi gratuitament per primera
vegada a la historia, sind en relacio
amb I'N-340, on sembla que ha pe-
sat més com a reclam l'alliberament
de camions del que pesa com a im-
pediment les limitacions de veloci-
tat i les rotondes construides i en
construcci6 en el tram ebrenc. Apro-
fundint en les xifres, a l'autopista
s'ha passat d'una IMD de 6.885 ve-
hicles no pesants entre gener i
agost del 2018, a 4.939. Per con-
tra, a I'N-340, els lleugers han pas-
sat de suposar tres quartes parts
del transit (14.749 cada dia entre
gener i agost) a gairebé la totalitat
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