MOBILITAT Té com a fil conductor una conferéncia de Germa Bél i s'estrenara el 29 de novembre als cinemes d’Amposta

Un documental de 52 minuts denuncia les deficiéncies que
graven les Terres de I'Ebre en mobilitat i infraestructures

Tortosa 0. Meseguer

La concepcio radial i en termes
de negoci privat de les infraestruc-
tures a I'Estat espanyol i la seua
afectacio a un territori periféric des
de tots els punts de vista, com les
Terres de I'Ebre, €s el motor del do-
cumental de 52 minuts DesConnec-
tats; dirigit per Toni Royo i que utilit-
za com a fil conductor una confe-
réncia que el catedratic canareu en
Economia Germa Bel va fer al Pati
d’Amposta al setembre del 2016.
Royo ha desplegat i completat la
seua obra durant quatre anys gra-
cies a la productora Films Nomades
i a la'recaptacio aconseguida a tra-
vés de Verkami. Hi han participat la
Diputaci6 de Tarragona i els ajunta-
ments d’Amposta, I'Aldea, la Rapita
i Deltebre, on ara es projectara pu-

blicament el resultat. El corredor
mediterrani, la bombolla de les in-
fraestrtigtures (carreteres i vies d'al-
ta velocitat gairebé sense usuaris) i
les necessitats de les comarques
ebrenques, que han d’assumir per
este motiu, segons recorda Royo,
“un cost social i un cost mediam-
biental” es van superposant a tra-
vés d'infografia 2D i 3D molt elabo-
rada i dels testimonis i les opinions
d’experts del mén universitari, asso-
ciatiu o de les administracions.

El treball també denuncia que les

primeres concessions de ferrocarril,”

com la linia Barcelona-Mataré, o al-
tres infraestructures d'interés pu-
blic hagen hagut de ser impulsades
per capital privat, i a la vegada que
I'actual responsabilitat patrimonial
de I'Estat (que ha permeés, per
exemple, rescatar amb diner public

La doble via al corredor del tren no

oy -

sera un fet fins a la primavera

La posada en marxa de la variant de Vandellos del corredor mediterrani,
que s'esperava per abans de final d’any, nosera una realitat fins a la prima-
vera vinent. La doble via en este tram ja esta enllestida, perd segons el co-
missionat del govern espanyol per a les obres del corredor, Josep Vicent Boi-
ra, encara no es posa en servei perque I'Agéncia de Seguretat Ferroviaria hi
esta fent les comprovacions pertinents i, alhora, s'estan formant els magqui-
nistes que operaran a la instaklacio. La infraestructura s’ha configurat provi-
sionalment en doble via d'ample ibéric (amb un intercanviador d'eixos a la
Boella), perd amb travesses polivalents per a moure els ra‘ﬂs al'ample inter-
nacional un cop s'enllestisca el conjunt del corredor. La variant assumira els
trens que ara passen pel tram de via (nica de la linia de la costa; connecta-
raamb la linia del TAV a 'estaci6 del Camp de Tarragona i permetra escurcar
els trajectés entre Barcelona, Valéncia i Alacant. Tortosa i I'Aldea podran
guanyar més de mitja hora en alguns serveis en la relacié amb Barcelona. Fa
més de vint anys que s'espera la fi de I'embut que ara suposa la via Gnica.

les autopistes en fallida) siga vista
pel gran capital com una simple
oportunitat de negoci: els exemples
del Castor o del tinel del Pertus.

El documental, que es veura el
dia 29 ales 20 h a Amposta i el dia
2 de desembre a 'auditori de la Ra-
pita, repassa també, segons el seu
director, la ineficiéncia dels organis-
mes o eines de planificacio a les Te-
rres de I'Ebre, com ara I'Institut per
al Desenvolupament de les Comar-
ques de I'Ebre (Idecé) o el Pla estra-
tégic territorial, i la inexisténcia de
nous projectes de mobilitat a llarg
termini, en bona mesura perqué fa
anys o décades que continuen pen-
dents de resoldre’s I'autovia A-7 (in-
existent a les Terres de I'Ebre), el
collapse de I’'N-340, els descarrila-
ments a I'R-15 o el desdoblament
de la C-12 o Eixde I'Ebre. g



