INFRAESTRUCTURES

El ministre de Foment Abalos va partici-
par en un acte-a Barcelona fa dues setma-
nes, en el qual va anunciar que el Corre-
dor Mediterrani estara operatiu el 2021
des d’Algesires a la frontera francesa, i
només quedaran pendents algunes
“obres concretes” per completar la in-
fraestructura. Bé; no cal posar-se tiquis-
miquis perqué algunes obres concretes
puguin quedar pendents d’acabar, ja que
estarien en execucid segons el ministre.
Tenim dret d’entregar-nos al gaudi de
ueé correspon a tan positiu anunci, tot
considerant els anys de retard que porta
la cosa.
Sembla que una actuacid clau per avan-
car la connexié de tot el corredor sera I'a-
vangament de la millora de la via entre
Granada i Almeria. Aprofitant la via tini-
ca existent entre ambdues ciutats anda-
luses, es reformara la plataforma i s’ade-
quara per velocitat alta (no es Alta Velo-
- citat, perd res no és perfecte) en ample
internacional, avancant-se del 2023 al
2021 I'entrada en servei.-Que hi hagi no-
més una via és suficient, diu el Ministeri,
perqué aixo és suficient per la demanda
d’tis que tindra la mencionada ruta. Es
probable que aixi, I igual no estd mala-
ment no repetir espectacle de quatre -i
fins a cinc vies- en algunes de les rutes
que connecten radialment Madrid a tra-
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vés de la Meseta, i que en alguns casos no
tenen demanda per justificar més d’una
via. Es bona cosa aprendre dels errors del
passat.

El que sembla que no esta tan clar que
s’'avanci és la connexié entre Almeria i
Murcia, tram que no es preveu que entre
en servei fins al 2023, aixo si, en alta ve-

locitat i ampli internacional de via. Su-

poso que serd una de les “actuacions con-
cretes” a qué es referia el ministre que
estaran €n marxa.

En el que ens queda més a prop, l'itinera-
ri Castello-Tarragona, se suposa que “al-

gun any que ve” entrara finalment en

servei la doble via Vandellos-Tarragona,
segurament 'execucié més dilatada de la
historia recent del ferrocarril a Espanya,
i es modificaran les travesses perqueé tin-
guin ample internacional. I aixi, pedag

“aqui i pedac all3, sembla que els trens de

viatgers podran fer el recorregut en am-
ple internacional pel Corredor, de vega-
des més de pressai de vegades no tant.

En tot aquest panorama, tanmateix, una
cosa no estd del tot clara. Si tot el tracat
és en ample internacional, i les parts del
tracat en alta velocitat i ample interna-
cional no admet el transit de mercade-
ries, com s’ho faran els trens de mercade-
ries per circular per la Mediterrania, si
han d’anar canviant ample dels eixos
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dels trens? Ningt ha donat una resposta
clara a aquesta pregunta, tot i que hi ha
malpensats que diuen que sempre es po-
dria aprofitar la via en ample ibéric entre
Valéncia i Saragossa per suplir la incon-
veniencia. Tampoc €s tan greu, potser, ja
que probablement no estaran resoltes de
forma adequada les connexions entre els
portsiel ferrocarril, requisit central per a
l'aprofitament del ferrocarril de merca-
deries. ‘
Podem, per tant, ser optimistes, i que no
ens enteli Pestat d’anim el fet que la mo-
dernitzacié del Corredor mediterrani es
va pensar prioritariament i fonamental-
ment per articular el transport de merca-
deries per ferrocarril en ample interna-
cional, per facilitar la integracié en les
xarxes europees d’ample internacional.
Només els perfeccionistes es fixen en
aquests detalls. I, en qualsevol cas; ja
veurem com son les coses quan arribi el
2021...per cert, any posterior al limit
maxim de duracio de 'actual govern.
Quines casualitats!



