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Is intents dels hu-
mans per aconse-
guir recorrer una
distancia llarga en
menys temps, per
guanyar més es-
pais, ha estat constant al llarg
dels temps. Quan els recorreguts
es feien a peu des d’'un poblat, la
distancia que es podia assolir
d’anada i tornada en un dia mar-
cava larea directa de domini, co-
sa que comportava uns patrons
de distancia i influéncia en els
assentaments humans que per-
metien lestabliment de pobla-
cions sense entrar en conflicte.
No obstant aixo, quan la produc-
ci6 comportava 'acumulacié  *
d’excedents que s’havien de por-
tar a un mercat més llunya per
intercanviar productes, anar a
peu significava anar carregat, i a
poc a poc s'anaren ideant siste-
mes per transportar majors
carregues i a llocs més llunyans
sigui per terra o per mar, i molt
posteriorment per aire.

Les comunicacions via terres-
tre han estat basiques per al des-
placament de persones, animals
i coses, entre aquestes no nomeés
les materials, siné també idees i
informacions molt diverses. Les
antigues vies romanes i les carre-
teres per a carruatges no es van
fer pensant en les necessitats
dels vianants que anaven a peu,
sind en el transport de mercade-
ries i tropes. Es Pactivitat comer-
cial que enllaca llocs de produc-
ci6 i de consum el que impulsa
adaptar els camins per transpor-
tar mercaderies, molt abans que
els humans haguessin de des-
placar-se habitualment per anar
a treballar, estudiar, gestionar i/
o gaudir del lleure en llocs dis-
tints del de residencia.

No és gens estrany que siguin
les empreses per mitja de les se-
ves organitzacions les que més
exigeixin la millora dels sistemes
de transport, a les quals s'afegei-
xen els usuaris dels mitjans, i
també les autoritats que es preo-
cupen de protegir les empreses

de la demarcacié i els usuaris de
vehicles de transport, sense obli-
dar la seguretat vial i I'ordena-
ci6 del territori perqué no sigui
trinxat pels vials de comunicaci6.
La noticia que el corredor fe-
rroviari del Mediterrani sera
operatiu el 2021 és bona, i S'es-
pera que no sigui igual a les noti-
cies donades per ministres ante-
riors que han estat veritables no-
ticies falses, o millor mentides
politiques, aptes només per fer-
se la fotografia de rigor. Fonts
ben informades asseguren que la
connexié amb els ports de Tarra-
gona i Barcelona, veritables por-
tes d’entrada i sortida de merca-
deries, estan compreses en la no-
va data, pero no les plataformes
intermodals. Queda clar que
aviat es podra inaugurar el nou
tram ferroviari de 'Hospitalet de
I'Infant a Tarragona, peto el ter-
cer fil encara no s’ha enfilat.
Respecte a les carreteres i auto-
pistes, els darrers dies s’ha cele-
brat el desviament de camions

de les nacionals a les autopistes

entre Alcanar i 'Hospitalet de
I'Infant, Altafulla i Vilafranca, i
les Borges i Montblanc, amb des-
comptes de preus per les empre-
ses de transport, tot i que les se-
ves associacions empresarials els
voldrien més alts o gratuites,
com tots els usuaris que les utilit-
zen per anar al treball. El tema

del cost de I'is de les autopistes,
no és pas un tema secundari,
perque el manteniment de la
xarxa és car, tal com exposava
José Daniel Vila-Robert en aquest
Diari, i els diners si surten d’'un
lloc dels pressupostos de I'Estat,
s’han de treure d’'un altre, fora
que el PNB creixés en gran mesu-
ra i les balances de pagaments i
comercial fossin positives. No és
massa logic que les autopistes
per anar de pressa d’'un lloc dis-
tant d’un altre, hagin de ser pa-
gades per tots, fins i tot péls qui
no les poden utilitzar, i que es fa-
cin servir per a les curtes distan-
cies. La gratuitat total, sense
més, en col-lapsaria alguns trams
iaviat es demanarien més carrils
per banda, especialment a I'estiu.
En situacions de crisi economi-
ca i politica les inversions en
obra puiblica decauen, s’alentei-
xen, tarden anys i panys en aca-
bar-se, es fragmenten les inaugu-
racions com si ja s'inaugurés tota
Pobra, etc. Mentre els soferts
usuaris de l'obra han d’aguantar
la manca de previsid i planifica-
cié dels mals governs. Un recent
estudi a publicar d’Agusti Agra-
munt mostra les dificultats en
construir 'actual xarxa de carre-
teres en el segle XIX per aquestes
comarques i com s’hagué de re-
cérrer a arbitris, taxes, treball
personal i I'ajut de la Diputacié

per millorar el sistema de comu-
nicacions. -

Actualment, la 340 és una
tragédia en diversos actes, el
desviament provisional de To-
rredembarra per enllagar 'A-7 i
I'AP-7, un pedag. De 'A-27, im-
portantissima per relligar el
Camp de Tarragona amb Aragé i

- el Pafs Basc, fa temps que no

se’n sap res, perque esta total-
ment parada per la incapacitat
de resoldre costos i problemes
per foradar el coll de I'Illa per
sota la serra de les Guixeres,
com si el mateix toponim no avi-
sés que els materials sén tous i
fragils.

També cal tenir molt en
compte que el problema dels
transits per carretera en aques-
tes terres no es pot resoldre no-
més a través d’'una autopista i
una autovia. Seria gairebé com
afirmar que tot el transit per
travessar Barcelona hagués de
passar per la Gran Via i el carrer
Aragé. Aquestes comarques me-
ridionals, provincia, vegueries,
o regié del coneixement, ano-
menin-ho com vulguin, conti-
nuen necessitant una reflexié
constant, alta decisi6, i molta
pressié cap a aquelles adminis-
tracions que tenen per missié
aconseguir millorar I'estat de les
coses materials i el benestar de
les persones.



