La primera, la AP-1 entre Burgos y Armiiién (Alava)
Sera a partir del 30 de noviembre préximo, medio siglo
después que se le adjudicara a Itinere. Tiene 84,3 kilémetros
y suintensidad media es de 16.321 vehiculos al dia.

La AP-7, una via muy transitada

En el tramo de AP-7 que transcurre entre Valencia y
tarragona y que se liberard, de 225,3 kilbmetros, pasa cada
dia una media de 16.814 vehiculos.

En Catalunya
El Govern insiste en
aplicar la vifieta

La portavoz del Governy
consellera de la Presidéncia,
Elsa Artadi, explico ayer que el
Ejecutivo catalan ve con
buenos ojos la medida anun-
ciada por el Ministerio de
Fomento de no renovar las
concesiones de autopistas del
Estado que pasan por Catalun-
yay asi liberarlas, pero reclamé
poder aplicar igualmente la
vineta en la que trabaja para
poder unificar criterios, pagos y
tarifas en todas las vias de
cobro de Catalunya. «Desde el
Govern estamos estudiando
implantar la vifieta en Catalun-
ya, y como todas las autopistas
no son nuestras estamos
viendo dénde se puede
implementar. La medida de
Fomento podria ayudar a la
vifieta, pero nos gustaria poder
implementarlo antes de la
fecha prevista de la liberacion
de las autopistas, para que
haya una simetria entre todas
las vias y el Govern quiere
trabajar el mecanismo», dijo.

la gratuidad de la autopista AP-7
a su paso por el territorio. Los al-
caldes de Alcanar, Alfons Montse-
rrat; Sant Carles de la Rapita, Jo-
sep Caparrds; Amposta, Adam
Tomas; PAldea, Dani Andreu; El
Perelld, Ferran Cid, y PAmetlla de
Mar, Jordi Gaseni, han firmado un
comunicado conjunto en el que
hacen responsables a PP y PSOE
de la alta siniestralidad de la ca-
rretera N-340 y de que a dia de
hoy no haya una autovia alterna-
tiva gratuita en las Terres de
Ebre, como tendria que ser la A-
7. «Lo que pedimos son medidas
inmediatas. No podemos esperar
al final de la concesién», comenté
al Diari Adam Tomas.

iGratuidad ya!

«La promesa nos parece bien,
Ahora hay que cumplirlas. El mo-
vimiento vecinal ‘Prou! AP-7 gra-
tuita ja!’ de las Terres de I'Ebre,
que ya lleva cerca de 200 cortes
reivindicativos de la N-340, pedi-
ra al Gobierno que ponga por es-
crito el compromiso de Fomento.

«Las palabras se las lleva el viento
y hay que ver si podrdn resistir la
presién que se les viene encima»,
afirm6 el portavoz de la platafor-
ma, Lloreng Navarro. De hacerse
efectivo el anuncio del ministro,
Navarro considera que serd un
éxito de la gente y de la lucha
que, en el caso de la plataforma
que representa, lleva tres afios de
cortes de carretera periddicos.
«Pero de momento hay que ser
prudentes, porque la decisién
afecta los intereses de grandes
empresas», dice. El movimiento
ebrense, junto con Uni6n de Pla-
taformas por la Liberalizacién de
las Autopistas de Peaje (UPLA) y
la confederacién de asociaciones
vecinales, ya han pedido una reu-
nién con Abalos para conocer de
primera mano esta propuesta y
reafirmar su compromiso. Tam-
bién esperan que no se aplique la
vifieta y que se frene la construc-
cién de rotondas en la N-340.

¢Hay letra pequena?

La Federacié Empresarial d’Auto-
transport de Tarragona (FEAT)
desconfia del anuncio efectuado
por el ministro José Luis Abalos.
«Las primeras reacciones dentro
del sector son de incredulidad. El
anuncio parece tan bueno a pri-
mera vista que mucha gente no se
lo acaba de creer», asegura Josep
Llufs Aymat, el director de la
FEAT. Muchos de los asociados a
la entidad se preguntan qué hay
detrds del anuncio y creen que
puede haber una trampa, «la letra
pequefia». Aymat asegura que si
detras de todo ello estd la eurovi-
fieta dentro del marco europeo no
estdn de acuerdo en que los ca-
miones paguen la no prérroga de
la concesién. Y ello, afiade, afec-
tarfa tanto a la competitividad del
transporte como del sector econé-
mico en general. «Nos gustarfa
que estos temas el Gobierno cen-
tral los tratase dentro del Comité
Nacional del Transporte. Y que
dicho debate pudiera ser largo y
extenso para averiguar as{ si de-
trés de estas intenciones hay otras
ocultas», indica Aymat, quien re-
coge el temor de algunos trans-
portistas sobre la capacidad de la
red. «Cuando las autopistas estén
libres de peaje, nuestro pensa-
miento es si se podrdn llegar a
colapsar debido a la poca inver-
sién en infraestructuras que se ha
hecho tltimamente, especialmen-
te en el territorio cataldn», con-
cluye.

Una de las rotondas ya construidas en la N-340. roro: joaNREVILLAS

Rotondas parareducir
accidentesenlaN-340

Alcaldes de los municipios ebrenses por donde pasa la via piden una
reunion para analizar las obras con el futuro subdelegado del Gobierno

MARIBEL MILLAN
LAMETLLA DE MAR

El Ministerio de Fomento tiene
en proyecto o proceso de licita-
cién hasta doce nuevas rotondas
y reformas de accesos en el tra-
mo ebrense de la N-340. En la
mayorfa, se trata de puntos con-
flictivos donde se han producido
accidentes y el objetivo claro de
estas actuaciones es reducir la
velocidad y, en consecuencia,
también la siniestralidad de la
via. Alcaldes de las Terres de
TEbre por donde pasa la carrete-
ra Nacional quieren reunirse con
el futuro titular de la Subdelega-
ci6én del Gobierno en Tarragona
para analizar las obras, una vez
sea nombrado. Consultados por
el Diari, se muestran contrarios
a rotondas pensadas solamente
para ralentizar y entorpecer el
tréfico, pero estdn mayoritaria-
mente a favor de las obras que

suponen una reduccién de la pe-

ligrosidad de la via en enlaces y
accesos. Eso si, siempre que se
garantice de forma paralela para
el territorio una via rdpida, segu-
ra y gratuita (que a falta de la
autovia A7, pasa necesariamente
por la AP-7).

En el caso de TAmetlla de Mar
se prevé una rotonda en Sant
Jordi d’Alfama y otra mejora de
enlaces, que el Ayuntamiento ve
con buenos ojos porque pueden
reducir accidentes y conectar
mejor el municipio. «Entende-
mos que las obras son necesarias
por seguridad pero no solucio-
nan el problema de una vialidad
digna. La N-340 se convierte en
una carretera vecinal», afirma el
alcalde, Jordi Gaseni.

En LAmpolla se prevé otra ro-
tonda en el acceso sur al munici-
pio y el Delta. «Se trata de una
obra necesaria porque en este
sitio ha habido muchos acciden-
tes», explica al Diari el alcalde,
Francesc Arasa.

En Amposta estd en proyecto
una mejora de conexiones a una
zona industrial que el Ayunta-
miento tampoco ve con malos
ojos (aunque presentard alega-
ciones para mejorarla). Pero el
alcalde, Adam Tomas, recuerda
que su prioridad es la mejora de
los enlaces a la carretera nacio-
nal desde la ciudad, una vez su-
perado en puente sobre el rio
Ebre.

Por su parte, en Alcanar se pre-
vén hasta tres nuevas actuacio-
nes en la via. La primera y mds
esperada es la construccién de
una rotonda en el kilémetro
1.062,3, en el acceso al nicleo
de las Cases d’Alcanar. Desde el
Ayuntamiento, la concejal de Ur-
banismo, Yvette Fibla, recuerda
que esta es una obra muy espe-
rada para mejorar la seguridad
del acceso, ahora en precario.
Por contra, no ven necesaria la
prevista en el kilémetro 1.068,
ya cerca de La Rapita.



