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le la Costa Daurada, pactat entre el
{agona-Ebre, segons els experts

sentit, Roigé ha assegurat que la
Taula, de la qual en forma part, esta
treballant en una proposta d'horaris
que intentara alternar els trens més
rapids amb els més lents. També

- considera que els preus no s'han de

veure afectats per esta reduccio dels
temps de viatge.

Les Terres de |'Ebre tindran per pri-
mera vegada connexié ferroviaria
amb l'aeroport de Barcelona i amb
l'estacio del Tren de Gran Velocitat
del Camp de Tarragona, si, perd I'ho-
1itz6 també ofereix molts dubtes i al-
guns passos enrere. La connexio de
Tortosa i I'Aldea amb Tarragona ciu-
tat perd dos freqliéncies per sentit
en dia laborable, i les estacions prin-
cipals de la costa ebrenca, com ara
I’Ampolla i I'Ametlla-Perell6-Deltebre,
no perdran només estes freqliéncies
sind que en la relacio amb Barcelo-
na, passaran de 10 a 8 freqiéncies
diaries per sentit, ja que els semidi-
rectes no hifaran parada.

D’altra banda, si es deixa d’utilit-
zar la linia de la costa entre Vande-

llos i Salou (Renfe no confirma que
aix0O siga automatic amb I'entrada
en servei de la nova variant, pero la
Generalitat aixi ho ha plantejat), des
de cap estacio de les Terres de I'Ebre
es podra viatjar a Cambrils ciutat
(I'estacié de la nova variant és a la
periféria), Salou o Port Aventura, des-
tins importants des del punt de vista
d’oci i turisme. A més, segons alerta
Jordi Sasplugas, president de la Fun-
daci6 per a la Preservacio del Patri-
moni Ferroviari i assessora de Trens
Dignes, el desls de la via de la cos-
ta impossibilitara que mai més Torto-
sa tinga opcions de ser la capgalera
d'un servei de rodalia en relacio amb
Tarragona, com s’ha reclamat algun
cop des del territori.

Sasplugas, al marge de I'afectacid
a I'Ebre, carrega especialment con-
tra este desmantellament de Ia linia

Al segle XXI a Europa

el que es trau de les
ciutats son els cotxes i
no pas el tren”
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de la costa i les pretensions dels al-
caldes del Camp: “Fer-ho per a alli-
berar les poblacions d’una barrera
urbanistica és un discurs del segle
XIX i del XX. Al segle XXI a Europa
el que es trau dels centres de les
ciutats és el cotxe i no pas el tren.
Lunic argument és la seguretat,
perd el risc es pot palliar amb me-
sures. En canvi, si el sistema deixa
de ser sistema i es desqualifiquen
les vies [i I'Administrador d’Infraes-
tructures Ferroviaries, Adif, les des-
munta], no sera facil que s’hi pose
un tramvia, que a més a més és in-
eficient quan parlem de distancies
de més de 20 quilometres”, argu-
menta I'expert moranovenc, que afir-
ma que la reformulaci6 plantejada
“‘es carrega el transit local de viat-
gers” i només afavorix les empreses
d’autobusos.

Lacord entre el govern i els alcal-
des del Camp de Tarragona també
preveu que en un futur els trens re-
gionals provinents de les Terres de
I'Ebre i de Tarragona ciutat utilitzen
la linia d'alta velocitat en lloc del
tram actual per Sant Viceng i la Cos-
ta de la demarcacio de Barcelona.
Aix0, que permetria nous estalvis de
temps en la relacio de I'Ebre amb la
capital catalana passant per Tarra-
gona, requeriria una nova connexio
amb l'alta velocitat al nord de la ca-
pital del Tarragonés. y




