INFRAESTRUCTURAS

molavariantedel Ebroentre Ull-
decona yla estacién de L’Aldea-
Amposta-Tortosa,en1996.
Laotranovedadesel AVE,que
entr6 en funcionamiento en Ta-
rragona el18dediciembre de 2006.
Yactualmente estden construccion
elnuevotrazado del corredordel
Mediterrédneo,unaobraeternapa-
rala que no existe plazo para su
entrada en funcionamiento.

Lalinea Tortosa-La
Pobla de Hijar, hoy
cerrada, era el otro

| trayecto construido

- por Renfe desde 1941

Porlotanto, en 75 afios de vi-
daRenfe nohaaportado nuevas
lineasal mapa ferroviario tarra-
conenseaexcepciondel AVE. La
apuesta por la Alta Velocidad es
unacriticarecurrente delaspla-
taformas en defensa del trans-
porte ptiblico que creen que las
Cercanias y otro tipo de trenes
-comolos Regionales-salen cla-
ramente perjudicados. Las ad-
ministraciones se cruzan acusa-
ciones mientras el perjudicado
es el usuario.

.... PERO TAMBIEN SE HAN ELIMINADO OTRAS COMO LAREUS-RODAOL

=

Elprimer viaje defAVE en el Camp
- dé Tarragona, el18 de diciembre
de2006.r070L

Riolresaltaqueel transporte
férreo <ha mejorado mucho: se
han unificado vias para ir direc-
tamente de BarcelonaaValencia
sintransbordo, se han instalado
sistemade electrificaciényblo-
queo,haydoblevia...», perotam-
bién sehan cerradolineas como
la Reus-Roda en 1992, la varian-
te de I’Aldea, «que dejé sin ser-
vicio la via Tortosa-Ulldecona»
ylamencionada Tortosa-La Po-
blade Hijaren1973. En Barcelo-
nasique se han puesto enmarcha
nuevas lineas como la del aero-
puertooel by pass Mollet-Papiol.

Tarragona-Reus, en 1856
Lalinea masantiguadelademar-
cacién es la que unié Reus con
Tarragona ya en 1856. El capital
que sirvi6 para su construccién
no procedia ni de Reus ni de Ta-
rragonasinodeunbanquero pa-
risiense, Hippolyte Destrein.
Riol alude, al mencionar la
«unificaciéndevias»aque,antes
delacreacién de Renfe, habia di-
versas compafifas cadaunadelas
cuales tenfa sus propios sistemas
decirculaciénysefalizacién (ver
informaciénadjunta). Todasellas
quedaron integradas en Renfe,
hastaque éstase dividid, el31de
diciembre de2004en Renfe Ope-
radorayla polémica Adif.

Estacion de Reus-Avenida (Norte), hoy Parc de Sant Jordi. FOT0:FRANCISCORIVERA MUSEU DEL FERROCARRIL DE CATALUNYA

AVARIANTEDE LALDEA

Unaslineas con 135 aiios de vida

Afinales del siglo XIX
surgieron multitud
de compafiias que
acabaron formando
parte de dos grandes
firmas: MZAy Norte

X.F.

Lalinea Barcelona-Vilanova-
Valls, donde se produjo un in-
cendioanteayer martes (ver pa-
gina 4), data de 1881. En Pica-
moixonsestalineaenlazaconla
que une Tarragonay Reus con
Lleida, que se completé dosafios
antes, en1879, cuandoseabridel
tramo entre Juneda y la capital
leridana. Portanto,ambaslineas
tienen 135afios de vida o mds.
Lalinea que conectala capi-
tal catalana yladel Alt Camp fue
construida por la Compaiiiade
los Ferrocarriles de Vallsa Vila-
novayBarcelona (VVB),unade
las muchas que surgieron a fi-
nales del siglo XIX cuando se
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Ferrocarril de Reu a ontblanc. Puentede Riba.1867. Imagen cedi-

da por www.spanishrailway.com. FoTo: J0sE MARTINEZ SANCHEZ, FONDO BNE.

tendieronlasprincipaleslineas
ferroviarias en Catalunya. La
VVB fue absorbida por la Com-
painiadelosFerrocarrilesde Ta-
rragona a Barcelona y Francia
(TBF), fundada en1875.
LaTBF sefusiondasuvezen
1899 conla Compaiiia delos Fe-
rrocarrilesde Madrid a Zarago-
zay Alicante (MZA). La MZA
empezéa operaren1865ytenia
como accionistas principales a
la familia Rotschild y la Socie-
dad Espafiola Mercantil e Indus-
trial. La MZA y la firma Cami-

nosde Hierro del Norte de Espa-
fia (Norte) eranlas dosgrandes
empresas ferroviarias que ab-
sorbié laRenfe en1941.

Otras compaiiifas clavesenel
desarrollo delferrocarril en Ta-
rragonay que acabaron en ma-
nosdelaNorte olaMZA fueron
la Sociedad de Ferrocarriles de
Almansa a Valencia y Tarrago-
na (AVT),laFerrocarriles de Ta-
rragona a Martorell y Barcelo-
na (TMB) olos Ferrocarriles Di-
rectos de Madrid a Zaragoza y
Barcelona.




