EL NOU CORREDOR FERROVIARI MEDITERRANI Les Terres de I'Ebre guanyaran en freqiiéncies i velocitat, perd el nou mapa manté molts dubtes

CANVIS DE PLANS

Un intercanviador
d'eixos a I'altura de Reus
obrira la porta al servei
Avant entre Tortosa i
Barcelona

LA DADA

124 M€

per enllestir Ia nova
variant en el PGE del 2016

ura de Cambrils. / O.M.J.

rroviari i Industrial, s'esta instal-lant
un intercanviador d’eixos (per can-
viar d'ample) a I'alcada de la carre-
tera T-11 entre Reus i Tarragona;
per tant, més al nord de I'intercan-
viador previst inicialment a Vila-se-
ca. Aquest havia de permetre I'en-
trada per dins de Tarragona, amb
ample iberic, dels trens que hagues-
sen pujat pel corredor amb ample
europeu, perd ara ja no té sentit.
Amb el nou intercanviador, I'opcié
d‘introduir els Avant a la relacié
amb les Terres de I'Ebre es mantin-
dra.amb la possibilitat de guanyar
una mitja hora en la connexié més
directa possible amb Barcelona, pe-
16, en canvi, Sasplugas alerta que
en general nomé$ els combois de
viatgers hibrids (com els Avant) po-
dran fer-hi aquest canvi d’eixos i
que la majoria dels actuals Alvia o
Euromed técnicament no ho pot
fer, amb la qual cosa Renfe haura
de renovar, si més no, la flota de
trens que vulga fer passar per la no-
va via de l'interior fins a connectar
amb la via de I’AVE Madrid-Sara-
gossa-Barcelona. Tampoc poden
canviar d'eixos, segons els especia-
listes, els vagons dels trens de mer-
caderies. Per tant, en direcci6 nord,
a Vila-seca s’hauran de desviar per
forca per dins de Tarragona.

També penja un interrogant so-
bre la hipotética desafectacié de
I'actual linia de la costa entre I'Hos-
pitalet de I'Infant i Tarragona que
reclamen els ajuntaments de Cam-

brils, Salou o Miami per traure la
via dels nuclis urbans, pero que en-
cara hauran de fer servir els trens
de rodalies que, procedents de Tor-
tosa, hagen de parar, per exemple,
a Salou o Port Aventura, ja que el
nou tracat que esta a punt d’enlles-
tir-se només preveu noves esta-
cions a Cambrils i I'Hospitalet de
I'Infant.

Adif encomana el futur de la via
de la costa i en general la reordena-
ci6 de la mitja distancia, dels regio-
nals del Camp de Tarragona i les
Terres de |'Ebre, els directes i semi-
directes o els que s’aturen a la ma-
joria d’estacions,a la Generalitat,
que al cap i a la fi és qui en té la
competencia. L'ens estatal constata
que només executa infraestructu-
res, no planifica, i assegura que, a
menys d'un any de l'obertura del
nou tracat del corredor, no té cons-
tancia de cap pla del departament
de Territori catala en aquest sentit.

El sector també alerta que, quan
una de les dos vies del nou corredor
quede assignada a 'ample interna-
cional a través del tercer fil, aixd im-
plicara un cert caos circulatori, ja
que, a efectes practics, al marge
que els trens que circulen pel tercer
carril han de passar més lents per
les estacions, els trens amb ample
internacional circularan per via ani-
ca i les limitacions de velocitat, so-
bretot per poder harmonitzar tot el
trafic, seran inevitables. m

El punt d'enllag de la nova variant Vandellos-Tarragona amb el tragat actual a Vandellds. Es veu la travessa polivalent amb posi-

ci6 ample ibéric. Més cap al mig es veuen els forats d'anclatge en cas d'usar-se en ample UIC.

Técnics denuncien que el tercer fil obligaria
a canviar les travesses acabades d’instal-lar

TORTOSA O.M.J.

Allo que tenen els vaivens és que
és dificil i complex lligar-ho tot. El
ministeri de Foment ja ha hagut de
respondre alguna pregunta parla-
_mentaria sobre alguna incongruen-
cia aparent amb el pobre argument
que les obres ja estaven adjudica-
des. Ara, I'anunci d'Adif de que hi
haura ample europeu a través del
tercer fil entre Tarragona i Castelld,
encara que no siga amb motiu de
I'entrada en operacié del tram Van-
dellos-Tarragona el 2016, dibuixa
una nova contradiccié: segons de-
nuncia la Fundacié per a la Preser-
vaci6 del Patrimoni Ferroviari, co-
neixedora de I"obra, en la nova va-
riant ferroviaria s’han instal-lat tra-
vesses polivalents que permeten |-
(s de I'ample ibéric b de I'ample
europeu (en aquest segon cas, in-
necessari atenent a la decisié final
del Ministeri), perd que no perme-
ten I'ample mixt, és a dir, el tercer
fil. Per tant, si en un futur la clau
d’accés per als combois amb eixos
d’ample europeu la té el tercer ca-
rril s’hauran de desmuntar totes les
travesses polivalents acabades
d’instal-lar (i tota la resta entre Van-
dellos i Castell6) i poser-ne unes de

doble ample, que sén les necessa-
ries per al tercer fil. No és res que
no es puga fer, pero si que és una
despesa innecessaria assumida amb
diners publics. A més a més, en al-
guns punts I'operaci6 no seria sen-
zilla, ja que, per exemple, al tdnel

DESTACAT

Trens Dignes qliestiona un
intercanviador a I'Alt Penedés

La plataforma Trens Dignes ha ca-
rregat contra un suposat acord per
desplacar I'intercanviador d’eixos
previst a I’Arbog més cap al nord, a
la Granada del Penedes, suposada-
ment perqueé trens que surten de
Barcelona amb ample europeu pu-
guen parar amb ample ibéric a 'es-
taci6 de Vilafranca. El grup de pres-
si6 ebrenc diu que aixo incrementa-
ra en uns vuit minuts el temps de
viatge entre Tortosa i Barcelona en
augmentar la proporci6 de quilome-
tres per ample ibeéric, al marge d'al-
tres factors com les aturades a Vila-
franca en un punt on els trens po-
dien assolir velocitats punta.

del coll de Balaguer, amb via ins-
tal-lada en placa de formigé, en cas
d'haver de posar travesses de doble
ample caldra rebentar primer tota
la llosa de formigé de dins del tu-
nel, segons els técnics consultats.
Adif sosté que el més important és
posar en servei la nova plataforma
(entre Vandellos i Tarragona) en
breu, que és el que realment haura
tingut un cost molt important, i
que després ja s'anira adaptant als
canvis que siguen necessaris. Que
ha costat molt €s una realitat inne-
gable, ja que els primers treballs
van comencar fa 15 anys i l'obra ha
estat aturada durant diversos
periodes.

1 LA CATENARIA La polémica, pe-
10, no s'acabaria aqui perque des de
I’APPFI també asseguren que la ca-
tenaria que s'esta instal-lant és de
25.000 v-en corrent altern, que és la
que acostumen a usar els trens amb
ample UIC, quan queda dit que el
corredor ha d‘arrancar a la demar-
caci6 de Tarragona amb ample ibe-
ric i “actualment hi ha pocs trens
que puguen canviar de corrent, tot i
que se n’estan dissenyant de nous”.
Com sempre que parlem del corre-
dor, un panorama incert. g



