EL TREN TURISTIC DE MORA LA NOVA L'Ebre tindra un tren turistic linic a Catalunya, amb locomotores a vapor que circulaven fa més de 50 anys

Els voluntaris de I'Associaci6 per a la Preservacié del
Patrimoni Ferroviari i Industrial (APPFI) de Mara la
Nova avancen els treballs per posar en marxa un tren
turistic que unisca la costa Daurada amb la Ribera

d’Ebre i la Terra Alta. Es calcula que el nou tren tindria
més de 20.000 usuaris a 'any i podria actuar com un
potenciador d'altres actius turistics de les dos comar-
ques amb la creaci6 de paquets turistics que els con-

sells comarcals ja han posat damunt la taula. L'APPFI
cerca finangament per al projecte per poder intensifi-
car-ne els treballs de restauracié i posar en funciona-
ment el tren en pocs anys.

‘Un revulsiu turistic damur

Les locomotores ‘Yeyé’ (esquerra), ‘Mikado’ (centre) i ‘Bonita’ (dreta), a Méra la Nova. / CEDIDA
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El somni és a tocar. Méra la Nova
veura aviat com els mateixos trens
que circulaven en els anys 60 tornen
afuncionar; ara, en forma de tren tu-
ristic. El municipi va ser un referent
del transport ferroviari durant el se-
“gle passat, amb una estacié que in-
cloia un diposit de maquines de va-
por i un taller on va arribar a treballar
prop d'un miler de persones. En els
proxims anys, Méra la Nova tornara
a esdevindre un dels grans referents
del mén ferroviari a tot I'Estat amb la
posada en marxa d'un tren d'epoca
que es preveu que, com a minim,
transporte uns 20.000 viatgers a
I"any des de la costa Daurada fins a la
Ribera d'Ebre, la Terra Alta i el Prio-
rat. L'associacié que gestiona la re-
cuperacié dels trens busca ara finan-
cament per accelerar el projecte i
que aquest puga ser una realitat en
pocs anys.

Tot va comencar el 2001 quan un
jove Jordi Sasplugas, aficionat al mén
del ferrocarril, va descobrir que a
I'estaci6 de Méra la-Nova hi havia un
cotxe de viatgers abandonat i sem-
blava molt antic. Després d'investi-
gar una mica, Sasplugas es va ado-
nar que-aquest vagé abandonat era
una peca (nica que datava de I'any
1931. Després de notificar-ho al cap
d’estacié i també a Renfe, on no sa-
bien qué fer-ne, va sorgir la iniciativa
entre diversos veins del municipi d'i-

niciar la recuperacié una part del
passat de Méra la Nova, la que viatja
damunt de rails.

A dia d'avui, I'Associaci6 per a la
Preservacié del Patrimoni Ferroviari i
Industrial (APPFI) compta amb uns
250 socis de diferents nacionalitats i
també amb una gran cotxera on
atresora quatre locomotores -dos
amb motor de vapor i dos de diésel-
i tres cotxes de viatgers, i també ha
posat en marxa un centre d'interpre-
taci6 del ferrocarril a les dependen-
cies de I'antic enclavament ferroviari.
Jordi Sasplugas, president de I'enti-
tat, és clar: “I'objectiu principal és
caminar capsa la posada en marxa
d’un tren turistic d’época”.

El projecte s’ha emmirallat en di-
versos parcs ferroviaris del Regne
Unit, un pafs on els trens turistics te-
nen gairebé setze milions de passat-
gers a l'any i on alguns parcs arriben
a tindre més de set locomotores i
més de setanta cotxes de viatgers.
Amb aquestes xifres com a referents,
I’APFFl treballa ara en la posada en
marxa d'un tren turistic “amb I'ob-
jectiu de captar part dels turistes
de la costa Daurada i traslladar-los
fins a l'interior amb I'antiga ruta
del tren Caspolino, que unia Reus
amb Méra la Nova i Casp”, assegu-
ra Sasplugas.

El projecte del tren turistic -redac-
tat el 2007- preveu atraure un mi-
nim de 20.000 usuaris a l'any per-
que siga un actiu rendible econdomi-

cament. Per tal de fer més atractiu el
producte es planteja I'oferta de dife-
rents paquets turistics juntament
amb el viatge amb tren per les co-
marques de la Ribera d’Ebre, la Terra
Altai el Priorat. En el cas de la Ribera,
es preveia que els turistes poguessen
passar tot un dia viatjant amb tren i
visitant el castell de Miravet o la Re-
serva Natural de Sebes, a Flix. A la
Terra Alta es va plantejar una ruta
pels espais de la Batalla de I'Ebre i al
Priorat, una ruta enoturistica o la visi-
ta a les antigues mines de Bellmunt.
Tot i aixo, Sasplugas subratlla que
“s6n només alguns dels projectes
que es van plantejar, ja que sem-
pre s’ha de pensar en el tren turis-
tic com un actiu dinamic que s'a-
daptara a les demandes de cada
moment”.

Per assolir el llindar dels 20.000
passatgers anuals, el tren turistic
hauria d’efectuar, minim, un viatge
amb 300 passatgers al dia durant la
temporada alta (els tres mesos d’es-
tiu) i funcionar efs caps de setmana
durant la resta de I'any. Perque aixo
fos possible, Sasplugas assegura que
“serien necessaries tres locomoto-
res com a minim -una en funciona-
ment, una altra de reserva i una ter-
cera en tasques de manteniment- i
també uns cinc o sis cotxes de
viatgers”.

El principal obstacle per a la posa-
da en marxa del tren turistic és, a
dia d'avui, I'estat de les locomoto-

HORA LA NOVA:

El futur tren turistic preveu atraure més de 20.000 turistes a I'any amb viatges dins d’un comboi «

res. De moment, I’Associacié només
compta amb una locomotora diesel
electrica (la Yeyé) que podria efec-
tuar el servei, amb dos cotxes de
viatgers i un vagé de coa perque fa-
ca les funcions de magatzem. Sas-
plugas preveu que si només es
compta amb treball de voluntaris
“es pot tardar uns tres anys a en-
llestir cadascuna de les dos loco-
motores que falten i un any i mig
per restaurar cadascun dels tres
cotxes de viatgers que es necessi-
ten”. Aix0 implicaria uns deu anys
de faena; un temps que des de I’As-
sociaci6 defineixen com “inviable”.

“Per tal d’accelerar la posada en
marxa és necessari aconseguir fi-
nancament i altres ajuts per
comptar amb ma d’obra, com po-
den ser plans d'ocupacié”, destaca
Sasplugas. De fet, des de I’APPFI
creuen que si comptessen amb prop
de 700.000 euros, el projecte del
tren turistic podria veure la llum en
un interval de tres o quatre anys. Per
aixo, I'entitat buscara la col-labora-
ci6 de diverses administracions que
puguen donar un impuls definitiu al
projecte. “El que més necessitem
és ma d’obra, s6n moltes hores de
faena i només amb voluntariat, les



