No hayfecha
paralaentrada

en funcionamiento
deunaconexién

que sumasu enésima
modificacion

NURIA RIU

Las obras del Corredor del Me-
diterrani en el tramo entre Van-
dellosy Castelldnotienen fecha
parasupuestaenfuncionamien-
to. Serd bastante més tarde delo
previsto, debidoalaimprovisacion
ylafalta de planificacion de una
obra que hace mas de una déca-
da que estd en marcha. La enési-
mamodificaciénlaavanzéunres-
ponsable de Administradorde In-
fraestructuras Ferroviarias (Adif)
en Castello.

Enconcreto setratadel direc-
tor general de Servicios a Clien-
tesyPatrimonio, Jorge Segrelles,
quienasegurd que Adifvolverda
licitar de nuevodos contratos de
obras para incorporar los cam-
biosprevistoseneste tramo. Se tra-
tade dos contratos por valor de mas
de 38 millones, que se licitaron
enabril delafio pasado, yque co-
rrespondenalaprovisiondetra-
viesasydel sistemadeelectrifica-
cion, segun informo Levante.

Adif ya habia iniciado el pro-
cedimiento habitual para estos
trabajos cuando finalmente se
decidi6 que habia que mantener
elanchoibéricotambién en este
tramo. Lapeticion lahicieronem-
presarios yayuntamientos de Ca-
talunya y Castelld, que no que-
rian perderlosservicios conven-
cionales. Estoobligé a modificar
el proyecto -ya que solo estaba
previsto que pudieran circular
lostrenesenaltavelocidad-,yse
acordd que se pondria un tercer
carrilenunadelasvias.

Esperay confusion
Tras todos estos meses, en los
que se comprobd que las vias en
estos momentos estan instala-
das segun el ancho ibérico, aho-
ra Adifha dicho que es necesario
volver a iniciar el procedimien-
to. Jorge Segrelles ha explicado
que lostécnicos de Adif habrian
recomendado que eslamejorop-
cién paraintegrarambosanchos.
Conlos cambios introduci-
dos, enlalinealitoral se instala-
rdeste tercer carril, mientras que

S mSON DOS CONTRATOS DE TRAVIESAS Y ELECTRIFICACION POR VALOR DE 38 MILLONES DE EUROS

s obras en el tramo Vandellos-
Castello deberan volver alicitarse -

i

Adifalega quelas obras hasta TGN

Las vias en el tramo Vandellos- Tarragona estén segtin el ancho ibérico, roto:pere Ferre/oT

no avanzan porque no hay trenes

= Adif asegura que silas obras
deinstalacion del tercer carril
en el tramo Castellbisbal- Vi-
la-secanoavanzan segtnel ca-
lendario que habia avanzado
el Ministerio de Fomento es
porque losoperadores no dis-
ponende convoyes de mercan-
cias preparados para circular
enanchode velogidad interna-
cional. a*

«Elritmo delos trabajos se
adapta y ajusta segun la capa-
cidad delos operadoresde com-
prar material mévil compati-
ble. Porello,consultamosalas
principales compafiias con li-
cenciaparaoperar eneste tra-
mo hasta Castell6 y nos dije-
ronque no tenfan previsto nin-
guna actividad en ancho
internacional durante este afio»,
aseguraron fuentes de Adif.

enlainteriorse desplazard elrail
paraadecuarla seginel estandar
internacional. Unaactuacion que
no tiene un calendario y que ya
aparecié consignada enlos pre-
supuestos generales del Estado
para este ejercico, con una par-

Lanoprevisionde estas em-
presas, que ademasnodisponen
de este material mévil estd de-
trasdelaralentizacién delos tra-
bajos, segunafirméayerel en-
te publico Adif. Una version
quenocoincide conladelami-
nistra de Fomento, quien en
sus ultimas intervenciones
siemprehabfaatribuidolade-
moraaproblemas técnicos.

Avance ‘notable’ este afio

Adiftambiénasegurd que,aun-
quenoseven, las obras en es-
te tramo yahanempezado con
los acopios de material de via
y las instalaciones de seguri-
dad. Unos trabajos que «po-
drdn verse de forma notable
este 2015»,decia la compafiia
que, por otro lado, no quiso
pronunciarse sobresi se refe-

tidaasignadade 9o millones de eu-
ros.

Elpresidente de dellobbyem-
presarial Ferrmed, Joan Amorés,
denunciéayer quelaimprovisa-
cién en este tramo «puede llevar
aque finalmente se tomen deci-

riaa principios de este afio o
yaasuetapa final.

Por otro lado, el gestor de
estainfraestructura también
concret6 quelainstalaciénde
este tercer carril serd por fa-
ses. Primero enunalineaydes-
pués en la otra. Aunque quiso
dejarse claro que el objetivofi-
nales que esté enambos senti-
dos.

«Esunaactuacién muycom-
plicada en la que se acttia so-
breunainfraestructuraque es-
tdfuncionando,ydebesinten-
tarnoafectaraunserviciocon
muchos trenes. Hay que hacer-
lopor fases»,decian estas mis-
mas fuentes.

Decumplirse con el calenda-
rioque se presentéinicialmen-
te,estas obras deberiantermi-
nar este mismo afio.

sionesquenosonlasacertadas».
Una posibilidad que podria
presentarse es que si esta licita-
-ci6n se encalla, este tramo que-
de con el ancho ibérico. «Se es-
tanlimitando a avanzarlacone-
xi6n Valencia- Castelldynotiene

EL APUNTE

Unactode
relevancia
europea

u Ellobby empresarial Ferrmed
haorganizado parala préxima
semanaunacto publicoenBar-
celonaenelque quiere poner-
sede manifiestolademoradel
proyecto del Corredor del Me-
diterraniyenel quesepresen-
tardunacalendarizaciéndelas
actuaciones necesarias para
que esta infraestructura siga
adelante.

Entre los asistentes se es-
perael director general deMo-
vilidad delaComisién Europea
ydelcoordinador de este eje, que
Bruselasasignd cuandoincluyd
el CorredorenlaRed Transeu-
ropeade Transporte.

El acto consistira en dife-

rentesmesasredondasen las que
se planteara la situacion real
versus lapropuestao el tréafico
potencial. En esta dltima esta-
répresente eltarraconense An-
toniTora, jefe de Marketingy el
Servicio de Ventas de Basf.

ningin sentido. Amenos que des-
pués pongan convoyes de velo-
cidad variabley que finalmente lo
que debiaserel Corredor del Me-
diterrani acabe siendo un par-
che», decia Amords.

‘De caraala galeria’
Deestaforma,los convoyes que
salieran de Barcelona ciudad po-
driancircular porlalineadealta
velocidad actual hastalaestacion
de Camp de Tarragona,ysinen-
traralaciudad, continuar endi-
reccién Valencia. A la altura de
Vila-seca, mediante unintercam-
biador de ancho, podrian conti-
nuar a velocidad convencional.
Ensuetapafinal, desde Castelld
a Valencia, ya habrd este tercer
carril que actualmente estd en
fase de obras. «Es una solucién
de caraala galeria, que no es en
loqueconsiste», criticael presi-
dente del lobby empresarial
Ferrmed.

Porello, insistiaenque «sino
hacemos mucha presion corre-
mos el riesgo que nos quedamos
asiydejenparamdsadelante su
adaptacion al estandar euro-
peo».



