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"URAS mLOS DIPUTADOS DEL TERRITORIO EXIGEN AL GOBIERNO QUE DE UNA EXPLICACION SOBRE EL RUMBO DEL PROYECTO

Las nuevas traviesas del Corredor,
incompatibles con un tercer carril

Adif debera
modificarlas o
sustituirlas para
garantizar el ancho
mixto, compatible con
elibéricoyel europeo

NURIA RIV

Las traviesas que ya estdn en la
plataformadel Corredor del Me-
diterrani entre Mont-roig del
CampyVila-secano permitenla
instalacién de un tercer carril que
garantice la compatibilidad de
anchos. Esto obligard a sustituir-
las o buscar una nueva solucién
paraevitar que queden inutiliza-
das cuando Fomento dé luz ver-
de al ancho mixto que compati-
bilice ibérico y europeo, seglin
reiterd estamisma semana el se-
cretario general de Infraestruc-
turas, Manuel Nifio.

El modelo instalado-actual-
menteenlaplataforma,yqueen
lazonade Mont-roigincluso tie-
nelasvias fijadas, es el PRo1. Es-
te puede fijar el ancho de via en
1.664 mm (ibérico), tal y como
estaahora,oeninternacional/UIC
(1.434 mm).Noobstante, losex-
pertosconsultados explican que
no son posibles los dos.

O ibérico, o internacional

Lo que sique podria hacerse es
desplazarunodelosrailes hacia
elinterior,yaque estas traviesas
polivalentesyaestan preparadas
para ello. Asi, el trazado pasaria

aser en UIC, desapareciendo el

anchoibérico.
Aproximadamente el tramo

afectado es de unos 55 kildme-

tros, lo que representaria unas _

200.000 unidades. Noafectarfa,
en cambio, al tramo desde Vila-
seca hasta la estacidn del AVE.
Untramo que inicamente utili-
zaran los.cofivoyes de viajeros y
que estd previsto que sea exclu-
sivamente en ancho internacio-
nal. Esto comportarélaconstruc-
cién de unintercambiador, tal y
como estaba previsto. Precisa-
mente, ya se ve desde la T-11 que

Las travnesas pollvalentes PRo1noadmiten un tercer carril. FoTo: PERE FERRE

en la plataforma se han descar-
gado estas traviesas.

Araiz delapolémicadesatada
estasemanacuando ERC denun-
cidquelasnuevas viassonenan-
cho ibérico, el secretario de In-
fraestructuras, Manuel Nifio, rei-
terd que Fomento garantiza el
doble ancho de via en el tramo
delCorredor del Mediterranien-
tre Castell6 y Tarragona. El re-
presentante estatalno concreté
losdetalles delaoperacién. Sim-
plemente apuntd que «enuna se-
gunda fase»se procederdalains-
talacionde unas placas sobrelos

cualesse -asentard este tercer ca-
rril. Este serfaun nuevo sistema
queestadisefiando Adif, paraga-
rantizarlacompatibilidad de an-
chos sobrelastraviesasactuales,
pero que aun no se ha probado
en ningun tramo de la extensa
red de alta velocidad espafiola.
Segtin fuentes conocedoras, es-
te nuevo sistema «atin estdenla
fébrica».

Todaesta confusiénhalleva-
do alos diputados tarraconen-
sesaexigiralguna explicacién. Y
es que si este nuevo sistema atin
no se ha probado, es dificil que

pueda cumplirse el calendario
que Fomento habjadadoa cono-
ceryqueestableciaque elancho
internacionalllegariaa Valencia,
como muy tarde, a principiosde
2016.

Reunién con Manuel Nifio

Elsocialista Francesc Valles ya
presentd esta misma semanauna
bateria de preguntas al Congre-
so0. En éstasexigiaque el Gobier-

Adif pruebaunas
placas que evitarian
que estos 55 km

de traviesas queden
obsoletos

noconcrete qué pasa con lastra-
viesasyainstaladasy siesto mo-

dificardel calendario. Aver, Vallés
solicitaba una reunion urgente

con el secretario general de In-
fraestructuras, Manuel Nifio. «<El
desconcierto es monumental,
porlo que debendar explicacio-
nescuanto antes porquelostra-
mos Tarragona- Castellbisbal y
Castell$- Valencia se estén lici-
tando contercer carril».

También eldiputado tarraco-
nense Jordi Jané (CiU) asegurd
que la formacién nacionalista
exigird explicaciones, aunque
confiaen que «el Gobierno cum-
plird conlo negociado alo largo
delosltimos meses»yque segui-
rdaadelante conlo pactadoconla
Generalitat.



