REPORTATGE | Lalocomotorade 23 metres de lfargada i170 tones de pes no s’ha posat en marxa des de "any 1975

Ajutbritanicper repararla‘Mikado’

Mecanics expertsdel Regne Unitassessoren elsvoluntaris de associacié promotoradel trenturistic
deMdralaNovaenlarestauraci¢ dela Iocomotoradevaporque hadeformarpartdelprojecte

A. CARALT

Al complex ferroviaride Mérala
Nova, alinterior d'una cotxera per
albergar material mobil, els volun-
taris de I’associacié impulsora
del tren turistic de vapor treba-
llenen unexercicitinic. Posaren
marxa, després de 39 anys, launi-
tat Mzkudo 141F2316, una enor-
me locomotora de vapor de 23
metresdellargada,170tonesde
pesiz.oco cavalls de potencia.
LaMikado esva construir’any
1957 per ’empresa Macosa i va
operar fins al 1975. L’associacié
moranovenca, presidida per Jor-
diSasplugas, vareclamar durant
anys lacessio dela maquina, arra-
conadaenunaviadel’estaciéma-
drilenyade Delicias.
Avistfaradosanys,després de
mesos de tramist, la cessié amb
laFundacién de Ferrocarriles Es-
pafioles es va concretar i la Mi-
kado,acompanyada d’'una segona
iespectacularlocomotoradeva-
por,laBonita,vanarribar remol-
cades alaRibera d’Ebre.
Elseuestatde conservaciéera
precari, elshimancaven peces, i
no es podien posar en marxa. Els
voluntaris van invertir moltes
hores arentar la cara ala Bonita
perfrenarlasevadegradaci6iara
haarribatel torn de projectar la
restauracié integral de la seva
companya, escollida per encapga-
lareltren turistic de vapor entre
Reus, MoralaNovaiCasp.
Mora la Nova havia disposat
durant decades d’un diposit de
locomotores de vapor, del més
importants d’Espanya, «pero 'ofi-
ciderepararaquesttipus de ma-
quinaria s’ha perdut. Vam haver
de recorrer al’ajuda externa»,
explica Sasplugas.
L’any passat, voluntaris de
I’associacio van visitar el taller

Jordi Sasplugas i el mecanic britanic John Smith, ahir, analitzant un
dels pistons de la locomotora de vapor. roto:JoanreviLLAS

i

Mecanics del tren
turistic ‘Bluebell
Railway’ assumeixen
ladirecciétecnica
delarestauracié

mecanic d’un ferrocarril turistic
de vapor al sud d’Anglaterra, el
Bluebell Railway, per aprendre les
tecniques. Un capdeltaller s’ofe-
ri a dur la direccié tecnica de la
restauracio de la Mikadoifauns
mesos visita Mérala Nova.

- John Smith, un amic seu ex-
pertenreparacio de maquinaria
de vapor, manté vincles amb Mi-
ravet i sota els criteris del cap
de taller ofereixaquesta setma-
nauna jornada de treball in si-

tuals voluntaris de’associacid
ferroviaria.

Smith supervisa els treballs
de netejainiciats fauns dies per
Passociacioianalitzal’estatd’al-
gunsdels components fonamen-
tals de la maquina, com els pis-
tonsila caixa de fums o caldera
de la locomotora, de la qual se
n’estan extraient tots els tubs
peracomprovar el seu estat.

En espera de financament
Malgratlabonavoluntatipredis-
posici6de ’entitatiels mecanics
britanics, el caractervoluntaride
la reparacié pot allargar el pro-
cés entre dos i tres anys, fet que
retardaria encaramés el projec-
te del tren turistic de vapor.
«Lalocomotoras’hadedesmun-
tar, practicament, peca per peca.
S6n moltes i moltes hores, és un
treballmoltlent»,apuntael presi-
dent. Defet, el 85percentdel cost
delarestauraci6 sénles hores de
treball que s’hihan d’invertir.
Per agilitzar els treballs, es
sol-licita un ajut especific per a
la reparacid al programa euro-
peuLEADER, valorat en 248.000
euros. Enles properessetmanes,
s’ha de coneixer el veredicte.
«Amb I’ajut, contractariem
personal especialitzatilarestau-
racié finalitzaria enun any». En
cas contrari, «seguirem treba-
llant, amb tota la voluntat pero
habitualment hi treballem no-
més entre unaidues personesi,
esporadicament, cinc o sis».
Abandadeltrenturisticdeva-
por,l’associacid treballaenlain-
corporaciéde materialferrovia-
rid’epoca per obrir unmuseudel
ferrocarrilienlacreacié d'unta-
ller dereparaci6 de maquinaria.
El president de la Generalitat,
Artur Mas, vavisitar’anypassat
Pestat de 'ambicios projecte.



