Proponen que
los camiones
pasen porla AP-7
yno porlaN-340

muertos yheridos graves—hapa-
sado de una media anual de 278
a122,lo que representa una re-
duccién del 56 por ciento.

Eldescensodeestetipodeac-
cidentes ha sido mas importan-
te en las vias rapidas, donde ha
experimentado un bajén del 64
por ciento, mientras que en las
viassecundariashasidodel54%.

Unodelos parametros del es-
tudio fue determinar en qué tra-
mosde carreteraexiste un mayor
riesgodesufrirunaccidentegra-
ve. El porcentaje se extrae de di-
vidirelnimerodeaccidentespor
lamovilidad. Dichoriesgohaevo-
lucionado de manera positivaen
lostltimosafiosyhaidoenpara-
leloal descenso de la siniestrali-
dad. Entre el trienio 2004-2006
y209-2011¢ldescenso generalha
sido del 55 por ciento. En las ca-
rreterasrapidas se ha situadoen
un 54, mientrasque enlasrapidas
fue superior -62 por ciento-.

En el periodo 2004-06, el 35
por ciento de la red estaba for-
mada por tramos con un riesgo
alto o muyalto. Actualmente, el
porcentaje se hasituadoenel1o
por ciento.El79 por cientodela
red de carreteras estd formada
por tramos con riesgo bajo o muy
bajo, mientras que el medio es
deun11%yelalto o muyalto su-
poneel10,2.

Menos tramos peligrosos

Un apartado del estudio es de-
tectar los tramos mas peligrosos
en carreteras por donde circu-
lanmés de2.000vehiculosal dia.
Alacabeza-latinica conriesgo muy
grave-sesitiianlos diez kilome-
tros de la carretera TV-3408, de
Ampostaa Sant Carles dela Rapi-

En 2011, con pocas semanas de diferencia, hubo dos choques mortales en

elmismotramodela N-340.F0TO:LM.

EL OBJETIVO

B Elresponsable delaOficinadel

Servei Catalade Transit, Rafael OI-
mos, recordd que en el Pla Es-
tretégic2000-2010 5€ pUso Como
objetivo reducir el nimero de
victimas mortales unso por cien-
to, un porcentaje que se «cumplié
con creces». Ahora se esta re-
dactando el Pla Estratégic 2020
con el objetivodeque elndmero
defallecidos sereduzcaesteafio
alamitad respecto el 2010.«Esun
hitoeuropeo al que noshemos su-
mado>., )

Esteafio han muerto en Cata-
lunya127 personas, «unabarba-

ridad», segtin Olmos, aunque la

ta,que discurre paralelaala N-340.

Detras estd la C-43, una via
que discurre en buena parte por
zona de montafia entre Benifa-
llet y Gandesa alo largo de 13,5
kilémetros. Dichavia,ahoracon
riesgoalto, tenfa ‘muyalto’ duran-
te el trienio 2004-2006. La mis-
macalificaciéntenj4la TP-2031,
entre La Secuita urbanizacién
ElMas de Gerembi-yVila-rodo-

Eltramo negrode
siniestralidad de
camionesesla
N-340 de Ampostaa
L’Ametlla de Mar

Lacarretera T-312

de Cambrilsa
Montbri6 ha pasado
ensafiosdeinsegura

amuy segura

Reducir laaccidentalidad un >5o%

Pla Catala de Seguretat Viariadel

.

cifra representa una disminu-
ciéndel 36,2 por cientorespecto
almismo periodo de 2010. Por lo
querespectaalascomarcasde Ta-
rragona, el nimero de personas
que han perdido lavida han sido
20,UN 55,6 por ciento menos que
en2010.

Rafael Olmosrecordé duran-
telaruedadeprensaque el obje-
tivo que se ha marcado desde
Europaesalargo plazo. Se preten-
de que en el 2050 las victimas
mortales y heridos graves con
secuelas graves sean cero. Elres-
ponsable de Transit reconoce
que esun hito muy dificil «porque
el riesgo cero no existe.

na.Dichavianoaparece enel rdn-
king del trienio 2009-2011. Lo
mismo ocurre conlas carreteras
T-312, de Cambrils a Montbrié
del Camp -que hapasadoatener
el riesgo muy bajo-; 1a T-314, de
CambrilsaReus,yT-301,de Tor-
tosaa Tivenys.

Y para las motoristas, la ca-
rreteraC-51,de ElVendrella Valls,
es el principal punto negro, con
tres accidentes graves.

Las mas seguras

En el lado contrario, la carrete-
raque era mas segura en el trie-
nio 2009-2011 era la T-11, entre
Reusy Tarragona. En segundo
puestoestila C-37,entre Vallsy
Alcover, unavia que ya se encon-
traba en cabeza en el ranking de
2004-2006.Hancaidodelalista
laAP-7-uno el tramo de Altafu-
lla a Cambrils y el otro de Vila-
francaaAltafulla-,1aC-32,de El
Vendrell a Vilanovaila Geltriy
finalmente la A-7, entre el enla-
ceconlaT-11yelfinaldel desdo-
blamiento, en Cambrils.
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