LATRIBUNA

Cinc anys sense
peatges a lAP-7/:
gratuita, pero
No gratis

imarts passat, va
fer cinc anys que
van desapareixer
els peatges d’una
part de ’'AP-7 a
Catalunya. En finalitzar la
e concessio privada, i després
Crec que és raonable que de decades pagant per circular
s’estableixi una reflexio per una via d’alta capacitat, el

L'AP-7 té més usuaris, un
pitjor manteniment, més
sinistralitat, més col-lapses
i retencions, i per tant
ofereix un pitjor servei

per als usuaris

col-lectiva sobre la govern central, davant la pres-
necessitat d’'un pagament si6 des de diferents ambits
per us (ciutadans, plataformes, i par-

tits politics), i considerant el
greuge en relacié amb altres
indrets de I’Estat, on gaudien
de vies semblants sense pagar
res els usuaris, va decidir ge-
neralitzar 1'ds d’aquesta via,
alliberant-la de qualsevol pa-
gament.

LAP-7 va passar a ser gratuita
per als usuaris, pero el mante-
niment d’aquesta infraestructu-
ra viaria no és gratuit, té un
cost, i des de llavors va a carrec
dels pressupostos generals de
I'Estat (PGE), i es financa amb
impostos pagats per tots els ciu-
tadans, independentment que
siguin o no usuaris. Perque tots
hem de saber que res és gratis,
tampoc tot el que es paga amb
fons publics. Tot aixo va supo-
sar unes conseqiiéncies i costos
immediats. En primer lloc, com
era d’esperar en ser gratuita per
als usuaris, s’incrementa de for-
ma notable I'iis d’aquesta infra-
estructura, i aix0 suposa que en
molts moments es col-lapsa. En
segon lloc, en incrementar-se el
seu Us, el desgast i la necessitat
de fer més manteniment aug-
menten de forma important. En
tercer lloc, a diferéncia del que
passava abans, quan la conces-
sionaria, per no perdre ingres-
sos, feia els manteniments noc-
turns quan el trafic és molt més
moderat, cosa que implica
menys molesties als usuaris, ac-
tualment 'administraci6 estatal
concentra majoritariament els
manteniments durant el dia, as-
pecte que els abarateix, malgrat

. que encara sol col-lapsar més la
via, que en moltes ocasions dei-
xa de ser d’altes prestacions. I
finalment, i a conseqiiéncia de
lanterior, ’AP-7 té més usuaris,
un pitjor manteniment, més si-
nistralitat, més col-lapses i re-
tencions, i per tant ofereix un
pitjor servei per als usuaris. Ara
bé, per aquests és gratuita, mal-
grat que si ara poguessin esco-
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llir, un gran part dels usuaris
habituals preferirien fer front a
un pagament moderat i gaudir
d’un millor servei.

Davant d’aquesta situacid, ca-
da vegada s6n més les veus que
reclamen algun tipus de paga-
ment, que redueixi la demanda
i en que la seva recaptacié sigui
finalista i vinculada al manteni-
ment de la via. Fins fa cinc
anys, els que més utilitzavem
I’AP-7 pagavem uns peatges,
certament exagerats, que servi-
en per fer un manteniment
prou correcte, amortitzar la in-
versio, i generar uns beneficis a
la concessionaria, i els que no
usaven l'autopista no pagaven
res. Avui, tots, via PGE, pa-
guem el mantinent d’aquesta
via. Potser un exemple ens aju-
dara a entendre-ho millor. Jo
soc usuari habitual d’aquesta
via, amb unes quantes de dese-
nes de milers de quilometres a
I'any, majoritariament fets per
motius professionals o empre-
sarials, pagava un import ele-
vat a 'any. La meva mare, con-
ductora de 85 anys (llavors, 90
actualment) i per motius obvis
ja no usuaria de I'AP-7, no pa-
gava res. El meu vei, que sol fer
uns pocs viatges a I'any, a Bar-
celona, pagava un import mo-
derat pel seu us. I finalment,
un amic frances, amb un xalet
a I’Ametlla de Mar, pagava un
import també moderat les tres
o quatre vegades que sol venir
a l'any. Ara la meva mare, no
usuaria, el meu vei, usuari es-
poradic, i jo mateix, usuari ha-
bitual, no paguem res directa-
ment, perd paguem el manteni-
ment (uns quants milions
d’euros a I'any) via els nostres
impostos des dels pressupostos
estatals, i fins i tot les persones
sense carnet ni vehicle també
paguen. En canvi, 'amic fran-
cés, usuari esporadic també, ja
no paga res, ni directament ni
indirectament. Crec que és rao-
nable, que s’estableixi una re-
flexié col-lectiva sobre la neces-
sitat d’'un pagament per Us.

I aqui, s’obre un altre debat
que cal fer amb serenitat. Hi ha
qui encara avui manté la neces-

sitat d’'una gratuitat absoluta i
que el manteniment de les vies
tedricament d’alta capacitat
com I’AP-7 es financin amb im-
postos pagats per tots. Hi ha al-
tres que opten per un sistema
de vinyeta on tothom paga una
quantitat identica (amb dife-
rents modalitats) independent-
ment de I'Gs. En aquest cas, la
meva mare no contribuira al
seu financament, com és raona-
ble, i el meu vei, Pamic frances,
i jo mateix pagarem una quan-
titat semblant malgrat que jo
pugui fer un ds que multiplica
per 15 o 20 el seu. I finalment,
hi ha d’altres que pensem que
s’ha d’establir un sistema de
pagament de pocs ceéntims per
quilometre d’ds. Avui, amb els
mitjans técnics es pot imple-
mentar sense la necessitat d’es-
tablir peatges o barreres fisi-
ques. Aquest ultim sistema es
podria modular amb un tracta-
ment especial per als usuaris
habituals per motius laborals o
altres col-lectius. El debat esta
obert i caldria afrontar-lo, sen-
se excessiu soroll i amb molta
racionalitat, equitat, i allunyat
dels populismes i partidismes
habituals.

Tanmateix, en aquest cas, i
donat que el model no es podra
o no es voldra implantar a tot
PEstat, caldria, amb caracter
previ, que la gesti6 d’aquesta
infraestructura a Catalunya fos
traspassada a la Generalitat, i
amb els recursos que actual-
ment I'Estat destina al seu
manteniment. Caldria també
que la recaptacid fos integra-
ment finalista i es destinés al
manteniment i millora de 'AP-
7, 1 per tant que aquesta fos re-
alment una via d’alta capacitat,
homologable a altres existents
a Europa. I caldria finalment
que als trams on actualment no
existeix una via alternativa,
com és el cas a les Terres de
I’Ebre, entre 'Hospitalet de I'In-
fant i el nord de Castell6 de I'A-
7, es construis una via rapida
alternativa a ’AP-7 i 'N-340, i
aquesta si gratuita i financada
pel pressupost estatal com al-
tres indrets de I'Estat.




