El economista propone ir un pa-
so mds alld y utilizar el precio pa-
ra ordenar la demanda: «Se puede
corregir con peajes variables»,
plantea. La idea seria abaratar el
uso de la autopista cuando esta
despejada y encarecerlo en los
momentos de mdxima congestion,
de manera que determinados des-
plazamientos se desplacen hacia
las horas valle.

Es una férmula politicamente
incémoda, admite, especialmen-
te después de décadas de peajes.
Pero pone ejemplos: un viernes
por la tarde, explica, el tréfico ha-
cia el sur puede convertirse en un
cuello de botella: «Todos los ca-
miones ocupan como minimo uno
de los carriles. Es un colapso». Ho-
ras después, la fotografia puede
ser completamente distinta: «Si
bajas el domingo por la mafiana,
perfecto».

También existe, a su juicio, un
problema de reparto: «Mientras
la AP-7 esta muy congestionada,
la A-7 no tiene tanto. tréfico»,
apunta. De ahi que defienda medi-
das capaces de distribuir mejor los
vehiculos entre las distintas vias
y de incentivar que los usuarios
elijan una u otra en funcién del
momento.

Transit afina medidas
La consellera de Territori, Silvia
Paneque, expresé en julio que el
Govern estaba estudiando reim-
plantar el sistema de pago por uso
en funcién de las caracteristicas
del vehiculo, mientras que Salva-
dor Illa se ha abierto a solicitar la
titularidad de la via al Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible,
que a'su ve~ estd trabajando en
oroyectos ~mo la ampliacién de
la via entre YHospitalet de I'Infant
y Amposta con la construccién de
un tercer carril a lo largo de algo
mds de 38 kilémetros. El SCT,
quien es responsable de la gestién
y control del tréfico, estd optan-
do por la tecnologia, que empie-
za a ocupar un papel cada vez
mayor.

En el tramo del Ebre ya funcio-
na un sistema que controla automa-
ticamente los adelantamientos de

«Que nadie se
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camiones estan

trabajando»
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«Se esta instalando
una senalizacion
dinamica para el
trafico pesado en

el tramo del Ebre»

Servei Catala de Transit

camiones. Los dispositivos estdn
instalados en Ulldecona y Ampos-
ta, ambos en sentido norte, y to-
davia no se han extendido al sen-

tido sur. En Ulldecona, donde ade-"

lantar estd permitido, el 5 % de
los vehiculos pesados realiza esta
maniobra. En el punto donde estd
prohibida, el porcentaje baja al
2,25%.

El siguiente paso serd mirar qué
ocurre dentro de esos camiones
mientras circulan. Los nuevos sen-
sores, que en la demarcacién se
ubicaran al paso de la autopista
por Vila-seca, permitirdn compro-
bar el peso dindmico, los datos del
tacografo y el estado de los neu-
maticos sin necesidad de detener
previamente al vehiculo. El pro-
yecto estd en fase de licitacién y
Transit prevé adjudicarlo antes de
terminar el afio para comenzar la
instalacién en 2027.

La autopista también empezard
a hablarle directamente al trifico
pesado. En el tramo del Ebre se
estan instalando paneles de sefia-
lizacién dindmica que permitirdn
recomendar velocidades en fun-
cién de la presencia de camiones.
Mientras se colocan los equipos,
el SCT estd afinando el software
que tendrd que hacer funcionar el
sistema.

Més ambicioso es el proyecto de
velocidad variable previsto entre
Maganet de la Selva y El Vendrell,
a lo largo de unos 150 kilémetros.
La primera fase estd en licitacién y
contempla desplegar nueva fibra
dptica, ya que la existente no tie-
ne capacidad suficiente para las
necesidades del futuro sistema. El
disefio tendra ademds que enca-
jar con los proyectos de nuevos
carriles que prepara el Ministerio.

La apuesta tecnolégica también
intentard anticiparse al tréfico. El
proyecto de inteligencia artificial
desarrollado entre El Vendrell y
Granollers, que buscara predecir
la intensidad del tréafico y posibles
escenarios de riesgo, ya estd ter-
minado y se encuentra en prue-
bas internas. El sistema funciona,
pero todavia arroja falsos positi-
vos. Transit ha recurrido al Barce-
lona Supercomputing Center pa-
ra disponer de mayor capacidad
de computacién y poder refinar el
modelo.

La intencidén es que la gestién
deje de mirar Ginicamente lo que
estd ocurriendo delante de los
ojos del conductor y empiece a
anticipar lo que sucederd unos ki-
l6metros mds adelante. Saber
cudntos vehiculos habrd en un
tramo dentro de unas horas per-
mitirfa actuar antes de que la con-
gestién se convierta en atasco.

Pero ninguna tecnologia resol-
verd por si sola el problema de
una carretera cuya demanda no
deja de crecer. Entre las actuacio-
nes estatales pendientes estd el
tercer carril entre CHospitalet de
I'Infant y Amposta, con una inver-
si6n de 162 millones de euros y
un horizonte de ejecucién alrede-
dor de 2030, ademads de nuevos
enlaces en diferentes puntos.

Siniestralidad

Cuatro heridos en
el accidente entre un
camion y tres coches

JORDI CABRE/JULIA VERNET
TARRAGONA

La demarcacion suma

18 victimas mortales este
2026, seis menos que en
el mismo periodo de 2025

Un accidente muiltiple en el que
se vieron implicados cuatro vehi-
culos, un camién pequefio y tres
turismos, se produjo ayer en la
AP-7, a la altura de El Vendrell,
en sentido sur, hacia Tarragona,
concretamente en el kilémetro
220. Por causas que todavia se
desconocen, los cuatro vehiculos
colisionaron, obligando a cortar
dos de los tres carriles de la au-
topista. La incidencia provocé
una serie de retenciones en este
tramo de la AP-7.

El aviso del accidente se recibié
pasadas las 16.15 horas y se re-

gistraron cuatro heridos, dos de
ellos leves y dos graves. Uno de
ellos fue trasladado en helic6p-
tero al Hospital Joan XXIII de
Tarragona. Los otros fueron
atendidos en la autopista y de-
rivados al Hospital de Santa Te-
cla y al Hospital Comarcal de El
Vendrell.

Balance hasta agosto

En lo que va de afio, 18 personas
han fallecido en accidentes de
trafico en las carreteras interur-
banas de la demarcacidn, lo
que supone un descenso en
comparacién con el pasado
afo, cuando, a estas alturas, 24
personas habian perdido la vi-
da en Tarragona, seis mas que
este aflo. Si se compara con
2019, afio de referencia para
los objetivos de reduccién de la
siniestralidad, el descenso al-
canza el 47 %.
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