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Cinco arnos sin peajes en la AP-7:
un 44% mas de trafico, el triplede
retenciones y un debate ala vista

El sector del transporte pide inversiones y alternativas ferroviarias, los expertos plantean regular
el uso de la via segun la congestion y Transit acelera sus sistemas de control y prediccion

JOEL MEDINA ROMERO
TARRAGONA

La AP-7 llega a su quinto aniver-
sario sin peajes con mds coches,
mads retenciones y una pregunta
que cada vez resulta mds dificil
esquivar. ¢C6mo se gestiona una
autopista que en Tarragona sopor-
ta un 44 % mds de tréfico que en
2019 y acumula mas del triple de
horas de congestién? El transpor-
te sefiala la falta de inversién y de
alternativas ferroviarias, los ex-
pertos reclaman una gestién mu-
cho mis flexible de la via y el Ser-
vei Catala de Transit (SCT) inten-
ta ganar margen con controles
automatizados, velocidad varia-
ble, sefializacién dindmica e inte-
ligencia artificial. Por otra parte,
el Departament de Territori ya tra-
baja en un posible sistema de pa-
go por uso y el president de la Ge-

neralitat, Salvador Illa, se ha
abierto recientemente —en declara-
ciones a El Periédico— a pedir la ti-
tularidad de la via al Ministerio
de Transportes y Movilidad Sos-
tenible.

Los nimeros dibujan una trans-
formacién evidente. Segun datos
del SCT, en el verano de 2019,
dos afios antes de que se comple-
tara la liberalizaci6n de los peajes
(septiembre de 2021), unos cua-
tro millones de vehiculos circula-
ron por la AP-7 en el tramo tarra-
conense. Seis veranos después, en
2025, fueron 5,8. El incremento
alcanza el 44 % y, aunque los ca-
miones han aumentado, son los
vehiculos ligeros los que explican
la mayor parte de ese salto, con
el 82 % del crecimiento.

Donde el cambio se vuelve es-
pecialmente contundente es en las
retenciones. En 2019 se registra-

ron 383 horas de congestién. En
2024 fueron 1.294. La cifra se ha
disparado un 237,9 %, hasta su-
perar el equivalente a 54 dias
completos de retenciones acumu-
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ladas. El problema no es, por tan-
to, solo que haya mas trafico. Es
que la autopista pasa mucho mds
tiempo atascada.

Los vehiculos pesados

Y en medio de ese atasco apare-
ce, inevitablemente, el camién. El
director de la Federacié d’Empre-
ses d’Autotransport de Tarragona

(FEAT), Josep Lluis Aymat, mani-
fiesta que el sector estd cansado
de cargar con una responsabilidad
que considera ajena: «Que nadie
se olvide de que los camiones que
circulan estdn trabajando para
proveer a los ciudadanos y empre-
sas de todo lo que precisan», de-
fiende. Su argumento parte de
una realidad muy concreta. Los
vehiculos pesados tienen restrin-
gido el paso por determinados tra-
mos de las carreteras nacionales
N-2, N-240 y N-340, de modo que
la autopista acaba siendo su prin-
cipal via: «Los camiones no tienen
alternativa, ni de paso, ni de mo-
do», afirma Aymat.

La segunda parte del problema
estd en las mercancias. El ferro-
carril sigue sin ofrecer una alter-
nativa con suficiente capacidad
y fiabilidad para sustituir de for-
ma relevante al transporte por ca-
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El Ministerio paraliza
1.000 millones para
mantener carreteras

El Ministerio de Transportes
ha suspendido el plan de
1.006 millones de euros para
conservar 3.670 kilometros de
carreteras estatales después
de que el Tribunal Administra-
tivo Central de Recursos Con-
tractuales (TACRC) admitiera
el recurso de la Asociacién de
Empresas de Conservaciony
Explotacién de Infraestructu-
ras (Acex) contra los nuevos
pliegos, que la patronal consi-
dera una «subasta encubier-
ta» por el elevado peso del
precio.

El parén retrasara las adju-
dicaciones hasta 2027 y afec-
ta especialmente a la AP-68y
a 11 autovias cuyas concesio-
nes vencen a finales de 2026.
Para garantizar su manteni-
miento, Transportes prevé re-
currir a contratos de emergen-
ciay prorrogar temporalmente
los actuales.

rretera: «El tan reclamado corre-
dor mediterrdneo ni estd ni esta-
14, tal y como se estd ejecutando»,
lamenta el responsable de la
FEAT.

Por eso el sector considera que
la discusién se ha planteado al re-
vés. Aymat no niega que la AP-7
esté saturada, pero rechaza que
la respuesta pase por sefialar a
quienes «utilizan la carretera pa-
ra trabajar»: «Los camiones no
son los culpables de tener una in-
fraestructura insuficiente y mal
mantenida», sostiene.

La desaparicién de los peajes
tampoco significa, segtin la FEAT,
que los transportistas utilicen la
via sin asumir costes: «Los camio-
nes no circulan gratis, porque su
combustible incorpora hasta un
55 % del coste en impuestos», re-
cuerda. La entidad, de hecho, ce-
lebra que ya no haya barreras de
pago. Lo que cuestiona es que cin-
co afios después siga sin resolver-
se el problema de fondo.

éQué hacer?

Ahi es donde entra Agusti Sega-
rra, catedrético de Economia de
la Universitat Rovira i Virgili. Su
diagnéstico parte de una idea
sencilla, pero con consecuencias
importantes, y es que la AP-7 no es
una via que se comporte igual a
todas horas y, por tanto, tampo-
co deberia gestionarse igual du-
rante todo el dia. En esa linea,
considera poco Util mantener res-
tricciones fijas cuando la intensi-
dad del tréfico cambia constan-
temente: «Esto no tiene nada de
flexible», critica sobre la regula-
cién actual. Y lo resume de for-
ma gréfica: «No tiene sentido que
haya control por la noche, por
ejemplo».



