EFEMERIDE

Cent anys d’un Carrilet que no va sobreviure

El ferrocarril de via estreta que va unir Tortosa i la Cava durant més de quatre decades va transformar el transport de persones i, sobretot, de
P’arrds del delta de I’Ebre, dixant una petjada que encara perdura en la memoria de la ciutadania del Baix Ebre

Tortosa Joan Josep Carot

Quan el Carrilet va comencar a cir-
cular, I'arros del delta de I'Ebre enca-
ra arribava a Tortosa amb el transport
fluvial, que havia sigut durant déca-
des l'artéria principal de comunica-
ci6. Cent anys després de la inaugu-
raci6 del primer tram, aquella linia fe-
rroviaria que unia Tortosa i la Cava so-
breviu en la memoria, en les can-
cons, en una locomotora exposada al
Parc Municipal Teodor Gonzélez i en
part d’'un tracat convertit en Via Ver-
da. L'efeméride s’ha celebrat este 11
d’agost gairebé en I'oblit.

La linia, propietat de I'empresa Fe-
rrocarrils Economics SA (FESA), con-
nectava Tortosa i la Cava al llarg de
26 quilometres. Tenia un ample de
via d'un metre i onze parades: Torto-
sa baixador, Tortosa ciutat, Creu del
Peird, Santa Candida, Campredo,
Font de Quinto, Amposta, Jesus i Ma-
ria, 'Església, Sant Jaume i la Cava.

El tren va entrar en servei per
trams. El primer, entre Tortosa i Am-
posta, se va inaugurar I'11 d’agost
de 1926 i el 16 de desembre de
1927 va comencar a funcionar en-
tre Amposta i la Cava. El projecte
havia sigut dissenyat per I'enginyer
saragossa d'origen italia Gaudencio
Zoppetti per a FESA, i el capital que
va permetre executar la linia era ba-
sicament tortosi.

Era un ferrocarril modest, de trac-
cid0 mixta vapor-diésel, pero la seua
importancia anava molt més enlla de
les dimensions. El Carrilet va connec-
tar les poblacions del Delta amb Tor-
tosa i va donar sortida a mercaderies
en un moment en que les comunica-
cions estaven canviant rapidament.

El ritme del Carrilet era pausat.
Feia diariament tres viatges en cada
direcci6 i, en dates assenyalades
com la Pasqua, quan nombrosos ri-
berencs se desplacaven fins a I'ermi-
ta de Mig Cami, s’hi afegien dos ser-
veis més.

Qui comprava a Tortosa un bitllet
fins al final de la linia, a la Cava, ne-
cessitava entre 60 i 75 minuts per a
completar el trajecte. El tram on la lo-
comotora aconseguia més velocitat
era el que unia Sant Jaume i Ampos-
ta, perd ni tan sols alli superava els
25 quilometres per hora.
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El Carrilet al seu pas per I'actual avinguda de la Generalitat de Tortosa. La fotografia és de 1957. /FAMILIA CUYAS-INSTITUT CARTOGRAFIC | GEOLOGIC DE CATALUNYA

La carrega, pero, era tan important
com els passatgers. Els vagons de
mercaderies tenien una capacitat to-
tal de 60 tones. En direcci6 al Delta
transportaven generalment materials
de construccio i adobs per a les plan-
tacions agricoles. A la tornada, arriba-
ven carregats d’arros, principalment.

Per a prestar este servei, la com-
panyia disposava de deu cotxes de
viatgers construits per The Bristol Wa-
gon and Carriage Works Co. Ltd. I'any
1887 i adquirits de segona ma a Tor-
tosa el 1926. També tenia dos cotxes
de viatgers marca Renault, tres fur-
gons i vint vagons de mercaderies
construits per la MetaHirgia del Llo-
bregat entre els anys 1925 1927. La
plantilla estava formada per mig cen-
tenar de persones.

LA VIA FLUVIAL El Carrilet no no-
més va transportar arros. La seua en-
trada en funcionament va alterar I'e-
quilibri d’un sistema de comunica-
cions que fins aleshores depenia en
bona part del riu.

Afinals del segle XIX i principis del
XX, el trafic fluvial era habitual. Des
de Tortosa hi havia linies regulars
amb Barcelona, amb escales a Tarra-
gona, Vilanova i Sitges. La construc-
cio de la linia ferroviaria entre Barce-
lona i Valéncia havia afectat greu-

ment el servei maritim, pero el trans-
port fluvial entre Tortosa i el Delta en-
cara mantenia la seua activitat.

El Carrilet va acabar convertint-se
en una competéncia decisiva per a
les darreres embarcacions fluvials.
Tant, que el vapor Anita, incorporat al
servei I'any 1919, va ser venut el
1928.

El primer tram del
Carrilet, entre Tortosa
i Amposta, s’inaugura
I’11 d’agost de 1926

El trenet de via estreta
va dixar de circular
definitivament

I’1 de gener de 1968

Perd mentre el tren guanyava pro-
tagonisme en el transport de perso-
nes i mercaderies, la seua propia si-
tuacié economica no dixava de ser
fragil. EI Carrilet mai no va tindre
una vida econdmica excessivament
favorable.

Després de la Guerra Civil, el Minis-
teri d’Obres Publiques va demanar un
informe sobre I'estat del material i les

instaklacions a la Prefectura d’Explo-
tacio de Ferrocarrils. Linforme va aca-
bar sent favorable. La Comissio Liqui-
dadora del Banc de Catalunya i els
ajuntaments de Tortosa i Amposta
afectats estaven interessats a man-
tindre la linia i van oferir les maximes
facilitats per al ressorgiment del Ca-
rrilet, convencuts que aquell trenet te-
nia un gran interés per a la comarca.

UNA AGONIA LENTA Amb els anys,
pero, el paisatge del transport va can-
viar. Van arribar altres mitjans més ra-
pids i comodes i I'hegemonia del Ca-
rrilet va comencar a esquerdar-se.

La companyia concessionaria va
estudiar aleshores la construccio
d’'un ramal entre Amposta i la Rapita,
amb. la intencié d'incrementar el
nombre de passatgers i de mercade-
ries. El projecte, tanmateix, no es va
arribar a executar. Lempresa no te-
nia prou empenta economica per a
construir un nou pont sobre el riu
Ebre a Amposta. Al mateix temps,
també planava un altre projecte que
tampoc se faria realitat: la prolonga-
cio de la Via de la Val de Zafén fins a
la Rapita.

El Carrilet afrontava aixi les seues
darreres dificultats sense trobar una
sortida. La seua desaparicio va ser el
resultat d’'una lenta agonia.

Eljuny de 1960 es va clausurar de-
finitivament el tram entre I'estacio i
Tortosa baixador. Quatre anys des-
prés, I'1 de marg de 1964, FESA va
cedir la linia a I'Estat a través de
Ferrocarrils de Via Estreta (FEVE),
davant la impossibilitat de cobrir el
deéficit economic que generava
anualment.

FEVE va mantindre I'explotacié del
trajecte entre Tortosa i la Cava fins a
I'1 de gener de 1968, quan el servei
va cessar definitivament.

El Carrilet durant unes décades va
ocupar un lloc central en la vida quo-
tidiana de la gent del Baix Ebre. Des-
prés, com tants altres mitjans de
transport que van quedar enrere amb
la modernitzacio, va perdre la batalla
contra la velocitat i la comoditat.

Avui, 'espai que ocupava I'antic so-
lar de I'Estacié del Carrilet ja no és
una estacio ferroviaria. Les maquines
i els vagons que hi feien parada van
dixar pas fa anys a una estacio d'au-
tobusos i a un CAP. L'antiga estacio
és ara un equipament municipal de-
dicat a serveis de joventut.

La locomotora 220 T-1, pero, conti-
nua exposada al parc municipal Teo-
dor Gonzalez. | una part del tragat fe-
rroviari entre Tortosa i Amposta ha
trobat una nova vida convertida en la
Via Verda del Carrilet. g



