.o Carrilet
Tortosa-la Cava:
100 anys

Avui és dificil imaginar fins a
quin punt, a principis del
segle XX, les distancies
entre Tortosa, Ampostaiels
pobles del delta de ’'Ebre
eren molt més grans del que
indiquen els quilometres

Sap greu la falta de
sensibilitat de I'actual
govern municipal de Tortosa,
que ha deixat passar el
centenari sense organitzar
cap acte ni esdeveniment
per recordar aquesta fita
historica

FERRAN BEL
Economista

11 d’agost de

1926, és a dir, di-

marts passat va fer

100 anys, es va in-

augurar amb el
primer viatge, el carrilet Torto-
sa la Cava, concretament el pri-
mer tram entre Tortosa i Am-
posta. Es va posar en servei, el
segon tram fins Jesus i Maria,
el 27 de juliol del segiient any, i
el tram final fins a la Cava el
16 de desembre del 1927.

Awvui és dificil imaginar fins a
quin punt, a principis del segle
XX, les distancies entre Tortosa,
Amposta i els pobles del delta de
I’Ebre eren molt més grans del
que indiquen els quilometres. No
era tant una qiiesti6 de distancia
fisica com de temps, comunicaci-
ons i accessibilitat. La principal
via de comunicacié era el riu,
amb els llatits i els petits vapors
fluvials, i la xarxa de carreteres
al delta era practicament inexis-
tent. Amb el desenvolupament
agricola del Delta afavorit pels
canals de regadiu de la Dreta
(1857) i de I'Esquerra (1912),
cada vegada era més necessaria
una connexié rapida de passat-
gers i mercaderies entre el Delta
i la capital social i economica del
territori, Tortosa.

Aixi a finals del segle XIX es
comenga a plantejar al necessi-
tat de projectar un ferrocarril
que connectes la ciutat de Torto-
sa amb la d’Amposta i els nuclis
de Campredo, I'Aldea, Sant Jau-
me, Jesus i Maria i la Cava. El
primer projecte de I'enginyer
Zoppetti data de 1916. La seva
aprovaci6 definitiva no va ser fa-
cil. La tramitacié parlamentaria
del ferrocarril de Tortosa a la
Cava es va desenvolupar al llarg
de 1922 i va passar tant pel
Congrés dels Diputats, que el va
aprovar al febrer d’aquell any,
com pel Senat. El projecte de
llei, que preveia autoritzar el
Govern a concedir la linia sense
subvencio de I'Estat, va arribar
al Senat el marg. La tramitacio,
pero, es va anar alentint, fins al
punt que el 7 de juliol de 1922
el ministre de Foment va inter-
venir al Senat per demanar que
la Comissi6 d’Obres Publiques
dictaminés al més aviat possible
sobre el projecte, una qiiestio
que va suscitar un debat curiés.
Finalment, les Corts van aprovar
la norma i el rei Alfons XIII la va
sancionar el 4 d’agost de 1922.

El 15 de febrer de 1924 es va
constituir la societat Ferrocariles
Econémicos, SA (FESA), per
construir i explotar aquesta linia
ferroviaria, i com no disposava
de fons ptiblic, es va fiancar in-
tegrament pels seus promotors i
el Banc de Tortosa.

Lo Carrilet va ser una de les
infraestructures que ajudaren a
convertir el Delta modern en un
territori economicament inte-
grat, i sense dubte va consolidar
Tortosa com a centre comercial i
de serveis. El seu impacte va te-
nir diferents dimensions. Una
economica, en reduir els costos i
els temps de transport de merca-
deries i passatgers entre els po-
bles del Delta i Tortosa. Una al-
tra, la territorial, en connectar
en regularitat poblacions i nuclis
fins al moment amb comunicaci-
ons molt definits o inexistents.
La dimensi6 de 'impacte social
també fou rellevant, ja que va
facilitar I'accés dels habitants de
tot el Delta al comerg, a serveis,
com els sanitaris i professionals,
i a les institucions. I finalment
en 'ambit de la dimissié cultural
I'impacte també va ser molt re-
llevant, i va generar una memo-
ria col-lectiva que encara perdu-
ra fins avui, practicament sei-
xanta anys després que deixes
d’operar.

Als anys cinquanta es comenca
a desenvolupar una xarxa de co-
municacions viaries que suposa
una forta competencia per al
Carrilet, aquesta es consolida a
la deécada dels seixanta, amb el
transport per carretera dels ca-
mions i els autobusos. Lany
1964 FESA abandona I'explota-
ci6 del carrilet, que és traspassa-
da a la companyia publica FEVE,
que finalment el desembre de
1967 fa I'iltim viatge, i I'any
1968 clausura definitivament
aquesta linia ferria.

Tanmateix, lo Carrilet ja for-
ma part de la nostra historia i

del nostre patrimoni, i hem de
fer tot el possible per coneixer-
lo millor i mantenir-lo viu. En
aquest sentit, cal agrair molt
especialment a les diferents
persones i institucions que
s’hagin convertit en els guardi-
ans de la memoria del Carrilet.
Entre molts altres, vull recor-
dar I'associacié Amics del Car-
rilet del Delta de I'Ebre i el seu
president Joaquim Salvia, en
Carles Salmerdn i Bosch, autor
de I'obra El tren del delta de
UEbre. Historia del ferrocarril
Tortosa-la Cava; en Josep B6,
autor de la cang6 ‘Lo carrilet de
la Cava’, i el grup Quico el Ce-
lio, el Noi i el Mut de Ferreries
per la seva divulgacié arreu de
tots els paisos catalans. I també
Joan Vidiella Marti, un enamo-
rat del Carrilet, on va treballar
el seu pare. Com a alcalde, des
de 'Ajuntament de Tortosa
també modestament van inten-
tar contribuir a conservar la
memoria i el patrimoni del Car-
rilet. Aixi el 2015 vam restau-
rar i dignificar 'emblematica
maquina de Carrilet que feia
quaranta anys que estava mal-
mesa al Parc Municipal. Vam
recuperar i restaurar el 2017
l'antiga estacié, on vam ubicar
un espai pels joves «Lo Carri-
let», i I'oficina jove. Aixi com
organitzant xerrades o exposi-
cions sobre el nostre Carrilet.

Per tot aix0, sap greu la falta
de sensibilitat de I'actual go-
vern municipal de Tortosa, que
ja sigui per desconeixent, desi-
dia o falta de compromis, ha
deixat passar el centenari de la
inauguraci6 del Carrilet, sense
organitzar cap acte ni esdeveni-
ment per recordar aquesta fita
historica. Lo Carrilet com he
dit, forma part de la nostra his-
toria i del nostre patrimoni, no
només de la ciutat siné del ter-
ritori ebrenc i del conjunt de
pais.




