ANALISI

PER A. CARALT

ainauguraci6 de ’aita ve-
L locitat entre Barcelona i
Girona ha activat, un cop
més, ’animareivindicativaales
Terresde’Ebre, semprejustifi-
cada. Aquestcop éselgreugeen
materia ferroviaria, un deficit
perpetu que ’Administracié de
I’Estat no ha resolt mai.
Elsvectorsgeograficidemo-
gratic sempre han jugat en con-
tradelterritori. L’Ebre nodispo-
sad’unserveide Rodalies pel seu
allunyament de Barcelonais’ha
de conformarambels Regionals,
un servei de mitjana distancia
amb menys trajectes que ’ante-
rior. El vector demografic, d’al-
tra banda, és el gran argument
esgrimit per negar una parada
del tren Euromed a ’estacié de
I’Aldea o retallar progressiva-
mentserveisalesestacionsieli-
minar trajectes per deficitaris.
Tots els partits politics, sindi-
catsila Cambra de Tortosa, en-
tred’altres, hanrebutjatPactual
model ferroviari a ’Ebre i han
proposatunabateriade propos-
tes. Enrelacié al servei de Regio-
nals, que nodreix el Baix Ebre i
Montsia per lalinia dela costai
la Ribera d’Ebre per la linia de
Pinterior,hiha queixes sobrel'an-
tiguitat dels combois -algunes
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Un tren de Regionals a Pestaci6 de Tortosa. roto. s ReviLLAs

veus els consideren obsolets-,
lalentitud dels trajectesila po-
cafreqiiéncia degserveis al dia.
Finsaquin puntaixd éscert?
El president de la Fundacid per
ala preservacid del patrimoni
ferroviaride Mdrala Nova, Jor-
di Sasplugas, és un dels majors
expertsenmateriaferroviariaa
I’Ebre. Assegura amb rotundi-
tat que no hi ha cap comboi de
viatgersqueutilitza Renfeal’Ebre
«que hauria d’estar fora de ser-
veipervell». Lamitjanad’utilit-

zacié d’'untrenenqualsevol pa-
iseuropeués de 40anys, senten-
cia. «A Espanya lavida utild’un
comboiésde 25anys, ladiferen-
ciaes que mentre al’Ebre s’uti-
litzen combois de 20 anys d’an-
tiguitat a Gironatenen 4 anys.
Peroaixo novol dirque estiguin
desfasats, no estan ni amortit-
zats!» remarca.

De fet, i a parer de ’expert,

tant els regionals utilitzatsa -

I’Ebre com a Girona poden su-
perar lavelocitat que ofereix la

viaicircularai16o quilometres per
hora pero no ho poden fer. Una
dels problemes, per tant, és la
via.Enelcasdelaliniadelacos-
ta, el tramde 40 quilometresde
viaunicaentre Tarragonail’Hos-
pitalet redueix lasevacapacitat,
«poden passar menys tren/hora
perqueels combois shan de creuar
alesestacions».

En el cas de la linia interior,
entre Reusila Ribera d’Ebre,el
tragat és molt sinués «i, pertant,
la velocitat esta molt limitada
perlescorbesies situaenus 9o
quilometres per hora de mitja-
na»,conclou. Davant d’aixo,ide
manera immediata, Sasplugas
proposa una adaptacid de les
freqiiencies delstrensregionals
alesnecessitatsdels usuarisiin-
sisteix que cal ser conscientdela
xifra d’habitants de les comar-
ques ebrenques en el moment
de reclamar més serveis diaris.

Raons de lalentitud

Amb tot,expertidentificauna
segona variable que justificala
lentitud dels combois, ’abséncia
detrajectes directes, puntapunt.
En la seva opinid, el principal
motiudeladenunciadalentitud
no sén ni I’antiguitat dels com-
bois nilavia, «<sén les paradesa

Ebre no vol perdre el tren

les estacions. Entre la frenada,
aturadai acceleraci6 del tren
perdunsiominutsde mitjana».
Enelscasdelsregionals de cos-
taiinterior, quasi tots els ser-
veis s’aturenatotes les estacions
possibles, que no sén poques..
Una solucio, doncs, seria ha-
bilitar trens semidirectes pero
aixo també podria provocar quei-
xes entre elsusuarisdelesesta-
cions on el tren no s’aturaria.

Lamilloradel servei

de Rodaliesilaturada
de trens de velocitat
altasonles principals
reivindicacionsal'Ebre

Unasegonaopcié seria habi-
litar trens llangadora de Torto-
saal’Aldea per connectar de ma-
neraimmediataambtrensde ve-
locitataltadireccidéa Barcelona
oValeéncia, Alaris, Talgo o Euro-
med. «Llavors la freqiiéncia de
combois que s’aturen a PAldea
s’hauria d’augmentar». L'opcid
té el handicap del preu, que du-
plicaald’un Regional.



