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Recuperar espais per Tortosa, no perdre oportunitats

La transformacié urbana de Torto-
sa no s’entén sense una fita clau: la
recuperacié dels antics terrenys fe-
rroviaris. Durant anys, estos espais
van ser una barrera fisica i mental
que fragmentava la ciutat. Superar-la
ha estat fruit de decisions valentes,
de perseveranga institucional i d’'una
visi6 clara de futur.

El primer pas va ser a I’abril del
2011 quan I’Ajuntament va obrir el
pas de vianants construit sobre les
vies de Renfe que va permetre tren-
car la barrera fisica que historica-
ment havia separat el barri del Tem-
ple amb el centre de la ciutat. Este
pas provisional va ser possible des-
prés de negociar amb Adif esta cessio
mentre s’avanca en I’alliberament de-
finitiu dels terrenys entre I’estaci6 i
el pont del ferrocarril, en dests des
de 1996.

Com a conseqiiencia d’esta negocia-
ci6, duta a terme per Ferran Bel com
a alcalde, l'octubre del 2011 es van
iniciar les obres per transformar el
pont sobre el riu Ebre, I'actual pont
roig, en via verda. Per0 la gran trans-
formaci6 fisica va arribar amb la reti-
rada del pont del tren al seu pas per
l'avinguda de la Generalitat i ’avin-
guda Lleida. Una fita que es va pro-
duir el setembre del 2012. Aquella

actuacié no només va eliminar un
element obsolet, siné que va obrir la
porta a una nova manera d’entendre
la mobilitat i la connexi6 entre ba-
rris. En paral-lel, la transformaci6 del
pont ferroviari en el conegut pont
roig sobre I’Ebre i la seva integracié
amb la via verda el marg del 2013 va
suposar un salt qualitatiu. Es va pas-
sar d’una infraestructura en desus a
un actiu estrategic, tant des del punt
de vista de la mobilitat sostenible
com de Patractiu turistic. Es una au-
tentica rambla que permet connectar
el centre i el barri de Ferreries perd
també un lloc per passejar i fer es-
port. Allo si que juntament amb el
passeig vora riu, el carril bici i els
nous murs va suposar una veritable
obertura de la ciutat al riu.

Perd recuperar estos espais no era
només una qilesti6 urbanistica, siné
també de gesti6 i negociacio. En este
sentit un pas important per a la ciutat
fou la renegociacié del conveni amb
Adif: el desembre del 2022 vam
aconseguir un acord molt més favo-
rable per a ’Ajuntament, reduint sig-
nificativament la carrega economica i
facilitant la disponibilitat dels te-
rrenys. Es va passar d’haver de pagar
més de 4 MEUR amb I’acord de I'an-
terior govern tripartit a 864.000 eu-

ros, reduint el cost per a 'ajuntament
en un 77,6 %. A més, es va impulsar
una primera cessi6 temporal que va
permetre habilitar, I'abril del 2023, en
només 4 mesos, un aparcament amb
116 aparcaments, donant resposta a
una necessitat real i immediata de la
ciutadania, aixi com la projecci6 d’un
segon espai similar.

Tot plegat configurava una oportu-
nitat historica per redefinir esta part
de la ciutat amb criteris de qualitat,
funcionalitat i visié de futur.

Malauradament, la gesti6 actual del
govern Jordan-Lleixa no esta a I'al-
tura d’este llegat ni d’este potencial.
Han calgut tres anys per a iniciar
unes obres que haurien hagut d’estar
acabades a primers del 2024, i encara
avui hi ha massa interrogants oberts.
I ho han acabat fent després que des
de Junts per Tortosa insistissim en
diverses ocasions perque tiressin en-
davant 'obra. La primera el setem-
bre del 2024, quan vam demanar que
fessin Paparcament; el desembre del
2024 vam reclamar que s’inclogués
un vial per a cotxes; el febrer del 2025
vam haver de tornar a insistir perque
el fessin; el maig del 2025, ja amb el
projecte aprovat, vam exigir que lici-
tessin les obres, i el novembre del
2025 vam haver de tornar a denun-

ciar este retard perqué ni tan sols ha-
vien iniciat 'obra, quan ja estava ad-
judicada. Esta ha estat la realitat, si
avui hi ha obres em marxa és perque
estava planificat des del passat man-
dat i perque hi ha hagut insisténcia i
pressi6 politica. Han passat 3 anys i
encara no han acabat I’actuacio.

Pero ara, a pocs mesos que s’acabi
P’actuaci6, encara hi ha molts interro-
gants oberts. No sabem amb claredat
quin sera el model de gesti6 final, si
sera zona blava, si es fara una nova ta-
rifacié especial, 0 com sera I’aparca-
ment; ni tampoc com s’integrara re-
alment este espai en el conjunt urba.

El que si que sabem és el que no es
pot fer. No es pot acceptar que el pa-
viment sigui amb un acabat tou, amb
sauld, que generara molesties als
veins i que es malmetra a curt i mitja
termini, ni es pot acceptar tampoc
que el vial que ha de connectar ronda
Reus i ronda Docs sigui de terra i no-
més per emergencies, tal com s’ha
anunciat pel govern. No es pot justi-
ficar aquesta decisié amb 'argument
que és una actuaci6 “temporal”. La
ciutat no pot funcionar amb solu-
cions precaries que acaben esdeve-
nint permanents. Esta manera de fer
només genera problemes, incomodi-
tats i una imatge de deixadesa. A
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més, el nostre projecte preveia la cre-
aci6 de 265 aparcaments per a cotxes
il’actual només en preveu 201.

Encara és més preocupant que no
s’hagi previst a 'obra la canalitzaci6 i
els desaigiies de I'aigua que arriba des
de la muntanya fins a ’avinguda Ge-
neralitat i que abans es quedava, en
part, a 'ambit del talds. Aquesta
manca de previsio pot generar pro-
blemes futurs.

La recuperaci6 dels terrenys ferro-
viaris és una de les grans oportuni-
tats de Tortosa en les darreres deca-
des. S’hi ha arribat gracies a una fei-
na sostinguda en el temps, amb deci-
sions encertades i negociacions com-
plexes. Per aix0 mateix, no ens po-
dem permetre ara una execucio lenta,
improvisada o de baixa qualitat. Re-
cuperar espais és important. Fer-ho
bé, és imprescindible.



