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Ebre

«Calia seguir els passos dEuropa i
fer un actiu turistic de primer ordre»

Entrevista

Jordi Sasplugas. E| director del Museu del Ferrocarril de Méra la Nova ha sigut I"alma mater’ del
centre, que ha obtingut la llicencia d’operador ferroviari, que permetra fer trajectes amb trens historics

ANTON MONNER
MORA LA NOVA

Jordi Sasplugas i Déu és arqui-
tecte técnic, barceloni d’origen,
amb arrels prioratines per part
de la seva avia paterna, havent
viscut a la Vilella Baixa, on va
exercir la professié. Ara resideix
a Moéra la Nova. Lafici6 als trens
antics li va arribar del seu oncle
que era president de I’Associa-
ci6 del Ferrocarril de Barcelona,
i del seu pare que pels anys 60
del segle passat, a les hores lliu-
res, arranjaven i pintaven trens
destinats al desballestament.
Lany 2001, amb un grup d’ex-fe-
rroviaris de Méra va comencar
l'aventura, trobant impediments
burocratics i incomprensions de
tota mena per part de RENFE,
ADIE entitats i autoritats. Aquell
inquiet jove que davant molts in-
convenients, amb constancia,
amb molts disgustos, amb tossu-
deria obsessiva i amb extraor-
dinaria constancia d’un heroi en
solitari, ha estat 'anima mater
del Museu, que avui és realitat i
una atracci6 turistica de primer
ordre i pel conjunt socio-cultu-
ral de les Terres de I'Ebre.

Qué varepresentar per a
Méra la Nova i per la comar-
ca construir-hi a finals del
segle XIX una estacié de
tren de les més importants
d’Espanya?

Es tractava d’una petita pobla-
cié, el Masos de Méra d’Ebre, i
havent arribat treballadors de
tota Espanya, sobretot aragone-
s0s, i a principis de segle XX, ja
havia triplicat la poblaci6 fins els
3000 habitants. El motiu és que
quedava enmig de Barcelona i
Saragossa, continuant la linia fe-
rroviaria fins a Madrid. Les lo-
comotores necessitaven abastir-
se cada 180 quilometres i Méra
quedava enmig. Des d’alli es re-
partien les mercaderies que ana-
ven arreu de la peninsula i la
plantilla de treballadors arriba-
va als 1000. Per aix0 disposava
de 10 vies, de magatzems de to-
ta mena, centres de control,
maquines per reparacié i man-
teniment. Es va inaugurar Iabril
del 1891 amb proposits de fer-
ne un gran centre logistic d’in-
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Jordi Sasplugas és un apassionat del mon del ferrocarril. Foto: JOAN REVILLAS
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«Mora la Nova
quedava enmig
de Barcelona
i Saragossa,
continuant la linia
ferroviaria fins
a Madrid.

Les locomotores
necessitaven abastir-
se cada 180
quilometres i des
d’aqui es repartien
les mercaderies que
anaven arreu de
la peninsula»
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tercomunicacions també de sud
a nord, fins a Franca, que per
raons varies mai no van arribar
a fer-se realitat.

Per qué i quan va perdre
aquests serveis I'estacié de
Moéra?

Pels anys 60-70 es canviaren les
locomotores a vapor i s’intro-
duiren les diésel, i més tard a
principis dels 80 aparegueren les
eléctriques. Els sistemes d’envia-
ment de les mercaderies també
es transformaren. Els ferroviaris
els anaren destinant a altres es-
tacions, els edificis s’anaren
abandonant amb els serveis co-
rresponents, quedant tinicament
l'estacié i els serveis elementals.
El transport de mercaderies
queda molt reduit a només un
tres per cent de les seves possi-
bilitats i ara es traslladen per ca-
rretera. La funcionalitat inicial
va desapareixer.

I la tasca per muntar el Mu-
seu, com ’ha aconseguida?

Vaig topar-me amb incompren-
sions per tot arreu. Unicament
alguns ferroviaris actius i altres ju-
bilats van ajudar-me en princi-
pi. Vam formar una associacio i
actualment son uns 50 volunta-
ris que altruisticament hi treba-
llen per ensenyar les instal-la-
cions i fer-ne de guies. Com a
element simbolic vam comengar
per una locomotora que es va
salvar del desballestament i que
havia fet cap al Museu Nacional
del Ferrocarril. Era coneguda
per «la Bonita» i 'ajuntament la
va sol-licitar a Madrid perd no
la podiem portar perque no hi
havia via per desplacar-la i es-
tava protegida com a Bé d’In-
teres d’Estat. Per fi vam portar-la,
fent-ne la restauracié. Als 110
anys de l'obertura del tram M6-
ra-Faié, vam llogar un tren,
aconseguint el primer exit, per
viatjar fins aquesta poblaci6
com a reclam i imatge comuni-
cativa pero la locomotora es va
avariar, sense aconseguir-ho. I
posteriorment amb una locomo-

tora de Vilanova i la Geltrd, als
110 anys de Mdra-Casp vam
convidar al Conseller Nadal, i
novament van sorgir inconve-
nients pel canvi de maquina, tri-
plicant-nos el seu cost per una
locomotora més nova i amb el
suport familiar vaig treure
30.000 euros per pagar-la.

Han rebut altres ajudes?

A la fi vaig trobar un cami a Eu-
ropa on vaig anar a coneixer
150 projectes d’éxit gracies al
suport de la Federacié FEDECA-
RAIL. Alli em van obrir les por-
tes i el seu president de nacio-
nalitat anglesa em dona energia
per continuar treballant. A Eu-
ropa ja funcionen museus del
que haviem muntat i des d’alli
entengueren rapidament el meu
projecte on 25 milions de perso-
nes visiten zones rurals amb
trens de caracteristiques sem-
blants a la nostra. Calia, doncs,
a Mora la Nova fer-ne una atrac-
ci6 turistica de primer ordre, se-
guin tels passos d’Europa. Lany
2007 necessitavem un pont gi-
ratori i varem trobar-ne un a un
poble de la provincia de Burgos.
Va ser una odissea aconseguir-lo
i amb el permis d’ADIF vam anar
a desmuntar-lo alguns volunta-
ris. Pero I'ajuntament de la loca-
litat en ho va impedir. Amb I'aju-
da del delegat del govern, Sr.
Maldonado i la intervencié del
ministre de Foment, Sr. Blanco
vam acabar duent-ne una altra
en aquest cas de Granada. Tam-
bé el delegat em va posar en
contacte amb Pere Macias que es
va sumar immediatament al pro-
jecte. Lany 2009 vam aconseguir
rehabilitar la Torre de ’Enclava-
ment, des d’on es controlaven
els trens i que I'any 1928 va ser la
primera de tota Espanya en fun-
cionar eléctricament, on ara hi
tenim la seu del Museu.

També tenen un taller pro-
fessionalitzat de reparacio?
Si, hi tenim 7 persones treba-
llant, donant valor afegit al mu-
seu i arreglem maquines i va-
gons per a ajuntaments, admi-
nistraci6 ferroviaria i particulars.
Hem aconseguit, d’aquesta ma-
nera, una industria comple-
mentaria al Museu.
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