Infraestructures

L'Estatila Generalitat analitzen
com evitar les inundacions
ielstallsal’AP-7,I'N-340ila C-12

La via del tren (a I'esquerra) i l'autopista AP-7 al terme d’Ulidecona, amb el poble de Freginals al fons. Foro: JoanReviLLAS

Caldra adequar i redimensionar les infraestructures al Baix Ebre i el Montsia tenint en compte
els cabals maxims de les barrancades, cada vegada més freqients i virulentes
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Els principals eixos viaris de les
Terres de 'Ebre (i del Corredor
Mediterrani) van quedar afectats
greument en els aiguats del pas-
sat 12 d’octubre. I no era la pri-
mera vegada. Lautopista AP-7, la
carretera N-340 i la C-12 o Eix de
PEbre es van haver de tallar al
transit per inundacions durant
hores (o dies en el darrer cas), en
uns punts determinats que es re-
peteixen en els diferents episodis
de pluges torrencials, danes o
temporals dels tltims anys.

Les administracions catalana i
espanyola, titulars d’aquestes vi-
es, tenen identificats els punts cri-
tics i ja han iniciat estudis per mi-
llorar les infraestructures i evitar
situacions de risc i talls com el
viscut amb la borrasca Alice, que
va obligar a allotjar centenars de

conductors en pavellons d’Am-
posta o Ulldecona.

LEstat és el titular de 'autopis-
ta AP-7 i 'N-340. Segons detallen
al Diari des de la Subdelegaci6
del Govern espanyol a Tarragona,
en els darrers dos anys s’han in-
vertit 1,8 milions d’euros en mi-
llores, com ara en una bassa de la-
minacié per desguassar l'aigua a
tocar de I'’AP-7 a la part sud del
terme d’Ulldecona (que s’ha de-
mostrat efectiva) o en la millora
del pas del barranc de I'Oriola per
sota de I'N-340 a Amposta. Actu-
alment hi ha en marxa un estudi
per actuar en altres zones i millo-
rar les obres ja fetes, com en el cas
d’Amposta (on l'actuacié realit-
zada no va ser suficient i es va
tornar a desbordar el barranc) o
també a 'N-340 a Alcanar, un al-
tre punt habitual de talls per inun-
dacié de la carretera en I'encreua-
ment amb barrancs.

Aixi va quedar la C-12
recents aiguats. FOTO: JOAN REVILLAS

alazona de la carretera de la Carrova en els
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Mesures
correctores també
alaviadeltren

Pel que fa a la via ferria, es va
haver de tallar a l'algada d’Ull-
decona també per inundaci-
ons, en ple corredor mediter-
rani. Segons detalla ’Adminis-
trador d’Infraestructures
Ferroviaries (ADIF) a pregun-
tes del Diari, per a les tasques
de reparacio es van destinar
més d’un centenar de técnics,
maquinaria de via especialit-
zada com a perfiladores, bate-
dores, aixi com 2.000 metres
cubics de balast (la grava tipi-
ca de les vies), que van haver
de ser traslladats des de Mon-
cofa (Castelld). Un cop passa-
da 'emergéncia, ADIF també
treballa en diferents estudis
per a determinar les mesures
preventives necessaries en
aquelles zones potencialment
inundables per a pal-liar els
danys recurrents que hi ha.

En el cas de l'autopista entre
Ulldecona i Freginals, les basses
de laminacid previstes en el pla di-
rector de barrancs de ’Agéncia
Catalana de I’Aigua (ACA) poden
ajudar també a reduir el risc
d’inundaci6 de ’AP7 al seu pas
per aquesta zona de l'interior del
Montsia. En aquest sentit, les ad-
ministracions estatal i catalana
han mostrat la voluntat de treba-
llar de forma coordinada.

Per la seua banda, la Generali-
tat és titular de la carretera C-12
o Eix de I'Ebre, una altra de les
principals vies de comunicacid,
en aquest cas de l'interior del ter-
ritori i que va romandre diversos
dies tallada en la confluéncia amb
el barranc de la Galera, que bai-
xa de la serralada dels Ports i des-
emboca al riu Ebre.

Segons explica al Diari el direc-
tor dels Serveis del Departament
de Territori a les Terres de I'Ebre,
Miguel Alonso, els problemes en
aquest punt s’han anat repetint
des de I'any 2018. El barranc de
la Galera acumula aigua dels Ports
i també d’altres barrancs i arriba
a aquest punt, ja proxim al riu
Ebre, amb una amplada que pot
arribar als 800 metres, arrosse-
gant tot tipus de pedres, materi-
als i vegetaci6. I aqui es troba
amb la barrera que suposa la ma-
teixa C-12, perd també el canal de
la dreta de ’Ebre i una carretera
secundaria de la Diputacié. «Es
evident que cal fer una millor i
major canalitzaci6, tenint en
compte la realitat hidrologica ac-
tual del barranc», comenta Alon-
so0. Aixi, des del servei de Carre-
teres a 'Ebre s’ha impulsat un es-
tudi, que es va adjudicar al juliol
ija esta en marxa, per coneixer al
detall la dinamica de la zona i
trobar solucions definitives.



