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Els ponts de Tortosa

La consellera de Territori de la Generalitat va anunciar la decisio del Govern de construir
un tercer pont sobre I’Ebre a Tortosa que uniria els barris de Remolins amb Ferreries,
sense establir, pero, dates per a la seua realitzacid. Seria el segon pont modern després
de ’'anomenat pont del Mil-lenari, inaugurat el 1988.
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El primer pont que es construi en-
tre Saragossa i la desembocadura
de I'Ebre fou el pont del tren de Tor-
tosa. Fa temps vaig llegir que el pro-
jecte fou de I'enginyer, matematic i
després Premi Nobel de Literatura
José de Echegarai; no ho he pogut
confirmar, pero de ser cert deu ha-
ver-hi constancia als arxius del mi-
nisteri. L'obra, de relativa senzillesa
técnica i elegancia estética, va anar
precedida d’una llarga polémica so-
bre la seua ubicaci, més o menys
prop de les muralles que tancaven la
ciutat; va entrar en servei
(27.07.1868) un mes abans de la re-
volucio de setembre, la Gloriosa. Es-
te pont podia salvar-se com de via-
nants si I'actual, amb columnes per
a doble via (16.07.1913), s’hagués
construit més avall. Este, pero és un
altre tema.

Feia anys que I'Ajuntament dema-
nava al Govern de I'Estat la cons-
truccié d’'un pont per substituir el
desconjuntat pont de barques que
travessava el riu des de feia cinc-

cents anys. La situacio es va precipi-
tar quan es va incendiar
(04.07.1892). En aquell moment es
va dir que I'incendi havia estat pro-
vocat per I’Ajuntament, amb Julio
Gonzalez com a alcalde, per a forgar
la construccio de I'obra, pero el fet
d’haver-hi victimes mortals feu que
no se’'n parlés més. La necessitat
de resoldre I'aillament en qué que-
dava la ciutat del seu eixample de
Ferreries i la comunicacié viaria en-
tre Catalunya i Valéncia i Arago feu
que tant I'alcalde com el seu germa,
Teodoro, aleshores diputat al Con-
grés, s'aboquessen a exigir la cons-
truccio del pont. La urgéncia era tan
evident que solament un mes des-
prés la Junta d’obres publiques del
Ministeri aprovava la redaccio del
projecte per I'enginyer Alfredo Mos-
so i, I'any seglent, s'adjudicava
(27.04.1983) per a comengar el
mes de gener.

Parallelament, tres grans propie-
taris tortosins (Rufo Franquet, Ma-
nuel Porcar i Josep Brunet) s'asso-
ciaren per construir un pont lleuger
privat al mateix lloc que ocupara el
de barques. Els treballs, potenciats
pel nou Ajuntament liberal, comen-
caren el maig amb gran celeritat fins

a ser inaugurat al cap d'un any
(08.06.1895) amb el.nom de pont
de la Cinta, encara que per a la gent
fou el “pont Pagant”; el preu del pe-
atge es va fixar en 5 céntims per per-
sona i 15 céntims per carruatge.
Mentre, les obres del pont public,
anomenat pels tortosins “pont de
I'Estat” perqué era qui el pagava, ti-
raven endavant amb molta lentitud
per la major envergadura i per tota
mena d’entrebancs i problemes.
Malgrat tot, la infraestructura va
quedar acabada (02.05.1899), pero
era impracticable perqué no hi havia
accessos per cap dels dos extrems;
el tema entraria en via morta i ro-
mandria aixi molts anys. Teodoro
Gonzalez, que tornava a ser diputat,
i l'alcalde gonzalista Eduardo Rico
convocaren a tots els fusters de la
ciutat i van construir unes escales
de fusta a banda i banda del pont,
diuen que en una nit (04.04.1900),
sense demanar autoritzacié al Go-
vern; d’esta manera, els vianants po-
dien travessar el riu sense pagar.
Se'ls va denunciar al governador de
Tarragona, pero no les va fer desfer.
Les expropiacions foren dificils i con-
flictives, especialment perqué a la ri-
ba esquerra calia enderrocar I'esglé-

El primer pont del tren era un viaducte senzill pero de gran bellesa sostingut
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sia del Roser i el bishat es negava a
vendre-la a I'Ajuntament fins que es
construis la-nova església, avui pa-
rroquia del Roser a la riba dreta. El
clam popular deia que eren els pro-
pietaris del “pont Pagant”, aliats
amb el bisbe Pedro Rocamora, els
que alentien la questio i els carruat-
ges haguessen de continuar pagant
per passar el riu. Les expropiacions
es feren efectives (04.03.1910), co-
mencaren els enderrocs de I'esglé-
sia i les cases de la plaga de la Cons-
titucio per a construir les rampes i, fi-
nalment, s'obri al transit al cap de
tretze anys (05.11.1911).

Durant la Guerra Civil, els tres
ponts foren ensorrats per a impedir
I'aveng de les tropes franquistes

(18.04.1938); en acabar el conflicte,
el pont ferroviari fou reparat i el
“pont de I'Estat” construit de nou,
aprofitant del vell només les pilas-
tres i les rampes d’accés. El projecte
dels enginyers César Villalba i Eduar-
do Torroja fou el primer realitzat amb
la técnica de soldadura electrogena,
creant la infraestructura que conei-
xem, de gran airositat i esveltesa,
que entra en servei dos anys des-
prés (04.04.1941). El tercer pont va
desaparéixer i la columna s’aprofita
per a sostenir el monument a la Ba-
talla de I'Ebre.

Dels ponts de Tortosa se’n pot es-
criure molt més, perd avui he esgo-
tat ja els 5.000 caracters de la meua
cronica. Un altre dia hi tornarem. g



