EL COL-LAPSE DE L'AP-7

Es a dir, no hi ha cap via rapida a la
préctlcé.

La reducci6 de velocitat a I'AP-7 és
proporcionada i és només en sentit
sud, on hi ha hagut més accidents.
L'aposta per controlar la seguretat, a
més a més, també ens ha de perme-
tre descongestionar I'autopista, reduir
la densitat i, per tant, millorar el tran-
sit. Nosaltres hem de jugar amb les
condicions actuals de la via i el que
tenim a I'abast. En altres punts po-
dem aplicar técniques de transit, com
ara el carril addicional quan un sentit
va molt pressionat, pero aixo aqui no
ho podem fer perqué no pots dixar no-
més un carril en I'altre sentit.

De qui és responsabilitat no haver
previst el tercer carril abans de libe-
ralitzar 'autopista?

No ho sé. Jo em vaig incorporar a la
direccié del SCT el juny del 2021, dos
mesos abans de la liberalitzacio. Vaig
preguntar sobre el que s’havia pensat
o previst i els pocs estudis que hi ha-
vien eren sobre possibles intensitats
de transit diaries, perd no horaries, no
sobre quins moments del cap de set-
mana o en quins punts quilomeétrics
hi hauria més concentracié. EI minis-
teri va alertar sobre en quines zones

k Tralisit descéirté rédl;rif i’N-340 alé‘cami'onsy, éom '
reclamen els transportistes i rebutgen els alcaldes

Els transportistes han reclamat
poder tornar a utilitzar I'N-340 per
tal de reduir el volum de transit del
tram ebrenc de I’AP-7. Des de la
Confederacion Espaniola de Organi-
zaciones Empresariales de Trans-
porte por Carretera (Conetrans) i la
Federaci6 Empresarial d’Autotrans-
port de Tarragona (FEAT) han afir-
mat que estan “farts” que se’ls as-
senyale com els responsables de la
sinistralitat i han assegurat que el
problema és que les infraestructu-
res son insuficients. Per aixd han
demanat que es construisca el ter-

podiem prendre mal, i no es va equi-
vocar gaire, perd I'Ebre no el tenien
contemplat. No es pensaven que se-
ria tant aixod. L'aixecament de peatges
ha sigut un fenomen tnic a Europaia
sobre va coincidir amb la pandémia,
amb una posterior explosié de mobili-
tat de qué ara comencem a coneixer
bé I'impacte.

cer carril a I'autopista i, també, que
I’'N-340 s’ampiie i s'allargue I'A-7,
que actualment s'acaba a I'Hospi-
talet de I'Infant i no té continuitat
entre este punt i la Jana, al Baix
Maestrat. Els transportistes son es-
céptics sobre la reduccio de veloci-
tat a 80 km/h a I'AP-7 anunciada
per Transit.

La proposta de reobrir I'N-340 al
transport local ha generat rebuig
immediat a alguns dels municipis
afectats. Alcaldes com el de I'Aldea,
Xavier Royo, o el d’Amposta, Adam
Tomas, aixi ho han manifestat en

Cal tornar a posar peatges?

No som competents. Nosaltres ges-
tionarem les condicions que ens do-
nen per a gestionar, amb peatges o
sense. Tal tens, tal gestionaras. A ni-
vell internacional, esta clar que el pe-
atge és un element per a gestionar el
transit. Sitens I'eix atlantic amb peat-
ges i el mediterrani sense peatges, €s

declaracions a Radio Televisi6 Es-
panyola, alhora que denuncien la
manca d’inversions i I'estat defi-
cient de les infraestructures com
I’AP-7 i la mateixa N-340.

El director de Transit, Ramon La-
miel, en la conversa amb este pe-
riodic, va descartar que els ca-
mions tornen a circular a curt ter-
mini per la nacional: “No ho con-
templem. No és només una qiies-
tio de transit interurba, siné que
hi ha un impacte urba que s’ha
d’avaluar molt bé i no estem en-
cara en este moment”. g

previsible que el transit bascule: ho
tenim estudiat i ha estat aixi en un 17
% del transit. Aixo pot semblar poc pe-
10 no ho és. El desequilibri no ajuda.

El tercer carril a I'AP-7 és sufi-
cient, o caldria rescatar el projecte
de l'autovia A-7 al pas per 'Ebre?

La planificacié d’infraestructures

tampoc és cosa nostra, pero si que és
cert que el tram amb més sinistralitat
a I'AP-7 és entre I'Hospitalet i Ampos-
ta. Entre I'Hospitalet i Salou, també
amb dos carrils, no hi ha la mateixa si-
nistralitat, perqué hi ha I'alternativa
de I'A-7 i el transit respira de forma
espontania.

També ajudaria tindre una alter-
nativa de transport ferroviari de mer-
caderies, no creu?

Per al transport transnacional i de
llarga distancia, si que podria ajudar,
pero tots els paisos han d’estar ali-
neats i prioritzar-ho. Per al transit in-
tern, I'AP-7 recorre tots els principals
poligons del pais i, per tant, el transit
que fa estos trajectes continuara. Hi
ha, pero, solucions que poden arri-
bar abans que el tercer carril: el ve-
hicle connectat i el vehicle autonom.
Ja hi ha autopistes americanes per
on circulen camions autonoms que
no estan conduits per una persona
que ha de descansar obligatoria-
ment cada quatre hores. Totes les
previsions economiques diuen que
aix0 es disparara. Europa va més
lenta, perqué és meés garantista
amb la seguretat viaria, pero cal que
despertem. g



