El Servei Catala de Transit (SCT) ha posat sobre la taula un paquet de mesures ambicids per a aturar la sagnia d’accidents amb camions
al tram ebrenc de 'autopista AP-7, pero topa amb les limitacions que oferix una via de només dos carrils sense alternativa rapida

“A '’AP-7 anem cap a la velocitat
variable i PEstat ho esta accelerant”

Ramon Lamiel director del SCT

Tortosa (\)scarrMcscgucr

Ramon Lamiel va naixer a Camp-
devanol el 1963, és llicenciat en bio-
logia i diplomat en enginyeria del me-
di ambient. Des del juny del 2021 di-
rigix el Servei Catala de Transit (SCT).
En esta conversa repassa com abor-
dar I'actual crisi de transit al tram
ebrenc de I'AP-7.

El tercer carril a 'AP-7 per les Te-
rres de I'Ebre ja no estara operatiu
esta década i, per tant, les perspec-
tives a I'autopista son decebedores.

Entre el 2024 i el 2025 ha crescut
un 3 % la mobilitat a 'autopista en
general, pero al tram de les Terres de
I'Ebre el creixement és del 5 %. Par-
lem d’uns 30.000 vehicles al dia,
dels quals uns 12.000 s6n vehicles
pesants. Per la frontera n’hi passen
uns 13.000, pero ara hi ha tres ca-
rrils i les interaccions entre vehicles
son inferiors, i aixo fa que hi haja
menys accidentalitat. Altram ebrenc,
en canvi, s'incrementa la densitat, jo
diria que des de Salou fins a Ulldeco-
na, si bé entre Salou i I'Hospitalet la
sinistralitat no s’ha incrementat de
manera notable perqué I'autovia A-7
permet distribuir més el transit.

La major densitat és la principal
causa d’accidents al tram ebrenc?

Les causes son l'alcoholémia, la
velocitat, distraccions... perd son va-
riables que es correlacionen. A més
mobilitat, més interaccid i menys es-
pai. Nosaltres ja teniem posat el fo-
cus en la sinistralitat d’este tram
abans que passés el que ha passat
darrerament. Vam veure que entre el
2016 i el 2019 hi havia uns 10 acci-
dents anuals de mitjana. Ara, n’hi ha
uns 38. Alguna cosa estava passant.
EI 2022, un any algid després de I'a-
lliberament de peatges per la sortida
de la pandémia, amb 24 morts en to-
ta I'AP-7, ja vam detectar punts on
s’acumulaven accidents i vam propo-
sar al Ministeri que els camions no-

més hi circulessen per la dreta i una
reduccio de velocitat. Un dels punts
era a les Terres de I'Ebre. LEstat va
comprar la prohibici6 dels avanga-
ments, pero no la limitacié a 100
kmy/h perqueé preveia posar-hi un sis-
tema de velocitat variable.

Un sistema que encara no esta
operatiu.

Per aixd hem dit que mentre no es
desplega, baixem la velocitat a 100
km/h i la dels camions, a 80 km/h,
en sentit sud.

Caminem cap a un sistema de ve-
locitat variable?

Si. Estara o no alimentat per algun
algoritme o sera més o menys ma-
nual, pero anem cap aqui. La bona
noticia és que I'Estat ho esta accele-
rant i ha tret a licitacio els panells de
velocitat variable, que passarem a
gestionar conjuntament, i nosaltres
podrem indicar, quan ens semble
oportd, reduccions de velocitat que
afectarien tots els vehicles, no només
els camions. Lincrement d’accidents
és de tots.

La reduccié de velocitat és la
solucié?

Ha ajudat en altres trams on segu-
rament el nombre d’accidents s’hau-
ria disparat si no haguéssem baixat
velocitat. La limitacio de velocitat ens
ha ajudat a dominar esta autopista i
ho provarem a les Terres de I'Ebre. El
31 de marg¢ revisarem com va.

S’han anunciat altres mesures.

Anira acompanyada de controls
que ja hem comencat a fer i quan tin-
guem habilitats més apartadors o
llocs segurs, seran més regulars. Ara
tenim les caixes taronges, els anome-
nats radars en linia; els controls en di-
namic per part dels vehicles espia
dels Mossos, i els caps de setmana
fem controls de velocitat i d’avanca-
ments des de I'helicopter. A més a
més, ja hem comencat i en les prope-
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“El ministeri no creia
que l'increment de
transit seria tan gran a
les Terres de I'Ebre”

res setmanes hi haura més macro-
controls de vehicles pesants. Altres
mesures son els controls d'ITV en ca-
rretera, que es poden fer quan els ca-
mions surten de I'autopista i que re-
forcarem a I'Ebre, i la inspeccio de les
que anomenem empreses [de trans-
port] incomplidores. Tenim un llistat
d’unes 25 que compartirem amb la
Inspecciod de Treball i amb la Direccio
General de Mobilitat i Transports.

També es van arribar a anunciar
uns portics tecnologics per a con-
trolar I'estat dels camions.

Els tenim per a posar. Ja tenim
instatlats detectors tecnologics dels
avancaments dels camions. Alla on
no poden avancar, hi ha un incom-
pliment del 2 %. Un 98 % dels ca-

mioners complix. Alla on si que ho
poden fer [a partir d’Amposta, cap
al sud], un 5 % dels camions avan-
cen. Els portics responen a l'incre-
ment de les avaries com a causes
dels accidents, sobretot en sentit
nord: problemes amb els frens i
moltes punxades de rodes. Es una
quiestio que ens preocupa i per aixo
el portic d'entrada al tram ebrenc
pel sud ens permetra controlar el ta-
cograf, el pes i I'estat de les rodes.
Estem redactant el plec de condi-
cions per a treure’l a licitacio.

Com se pot millorar la informacio
sobre els accidents als conductors
per a evitar grans coHapses?

Activarem una app d’avisos de
I'AP-7. Els conductors que la tinguen
descarregada rebran avisos de veu al
teléfon mobil per arees d'afectacio.
L'app el que buscara és avisar amb
antelacio, perqué si no, els navega-
dors sovint et porten fins al final [fins
al punt on hi ha el tall], i fins i tot po-
dra donar-te rutes alternatives que
potser no t’havies ni plantejat. Ara ja

hi ha informaci6 als panells, pero de
vegades el conductor no pren cap de-
cisio fins que s’ho troba. Volem forcar
estes decisions.

Per queé cal formar els camioners
estrangers?

Hem tingut accidents amb conduc-
tors que estan de pas, que fan servir
I’AP-7 com a via transnacional, i amb
estos no hi podem fer res, pero també
tenim clar que ens ha aparegut un
nou conductor a la carretera que fa
trajectes per Catalunya. Les empre-
ses van a buscar professionals de ter-
cers paisos i el que diem nosaltres és:
formem-los, al principi, quan bescan-
vien el carnet, perqué siguen cons-
cients del que es poden trobar aqui.

Vosté ha exposat un paquet de
mesures que busca reduir la sinis-
tralitat, en tiltima instancia salvar vi-
des, pero des del punt vista de la
competitivitat de les Terres de I'E-
bre, tenim una nacional amputada,
amb prohibicié d’avancament i ro-
tondes, | una autopista coHapsada.



