LATRIBUNA

AP-7-una autopista al limit
que posa enrisc el territori

Les mesures anunciades son
accions necessaries, pero
insuficients. No podem
resignar-nos a gestionar la
precarietat amb solucions
temporals
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AP-7 és, sens dubte, una
infraestructura vital per
al teixit economic del
Camp de Tarragona i
les Terres de I'Ebre. Perd avui
aquesta artéria de comunicaci-
ons que hauria de ser sinonim
de connectivitat i competitivitat
s’ha convertit en un coll d’ampo-
lla perillés que amenaga la segu-
retat viaria i la sostenibilitat em-
presarial i economica del territo-
ri.
Des de la fi dels peatges I'any
2020, el transit s’ha disparat. Se-
gons un informe de la Universi-
tat Rovira i Virgili, el volum de
camions al tram tarragoni ha
crescut prop d’'un 50% en només
tres anys, mentre que la intensi-
tat global de transit s’ha incre-
mentat un 37%. Actualment, hi
circulen 12.000 camions diaris
en un tram que continua tenint
només dos carrils per sentit i
sense vies alternatives, ja que
molts trams de 'N-340 estan ve-
tats al transport pesant. Aquesta
saturacié no és només una inco-
moditat: és un risc evident.

El Servei Catala de Transit
confirma que els accidents amb
victimes a ’AP-7 s’han duplicat
en sis anys, passant de 87 el
2019 a 166 el 2025, i que els ca-
mions estan implicats en la mei-
tat d’aquests sinistres, victimes
també d’una infraestructura so-
breexplotada. Les dades s6n col-
pidores: aquest 2025 ja hi ha 15
victimes mortals a 'AP-7, més
del doble que I'any passat, i 10
d’aquestes al tram de Tarragona.

Cada accident és un drama hu-
ma, perd també un impacte eco-
nomic que comporta hores de
retencions,.cadenes logistiques
interrompudes i costos afegits.
El projecte d’ampliaci6 amb un
tercer carril fa anys que esta en-
callat, mentre les empreses del
territori pateixen les conseqiién-
cies d’una infraestructura obso-
leta que concentra bona part del
comerg exterior cap a Europa.

Les mesures anunciades —com
la reducci6 de la velocitat a
100 km/h per als turismes i
80 km/h per als camions, la ins-
tal-lacié de més radars o la in-
tensificacié dels controls amb
helicopters i drons— sén accions
necessaries, pero insuficients.
No podem resignar-nos a gestio-
nar la precarietat amb solucions
temporals. Cal una estrategia es-
tructural: l'inici urgent de les
obres del tercer carril, la millora
dels accessos, la creaci6 de zo-

~ necessitats i singularitats del

nes segures per a controls i des-
cans, i una politica de mobili-
tat que integri de manera efec-
tiva el transport ferroviari de
mercaderies. Des de Pimec
Tarragona som sensibles a les

territori on desenvolupem la
nostra activitat. E1 Camp de
Tarragona i les Terres de I'Ebre
no poden continuar assumint
els riscos derivats d’una infra-
estructura que ha quedat obso-
leta davant I'increment expo-
nencial del transit. LAP-7 és
una via essencial per a la mo-
bilitat i activitat economica,
pero la manca d’inversi6 i de
previsié I'ha convertida en un
punt critic de perillositat. La
competitivitat i la productivitat
també es fonamenten en infra-
estructures segures i eficients.
LCAP-7 no pot seguir sent una
arteria viaria vinculada al ca-
os. Es hora d’actuar.




