L'autovia A-7 per les Terres de I'Ebre va trigar 10 anys a ser plasmada en un estudi informatiu que tanqués el trémitvd’e,xp‘osicié
| publica i va estar una década més paralitzada abans de ser descartada, almenys a curt i mitja termini. Enmig del col-labse de I'AP-7

al Baix Ebre i al Montsia, aix0 consolida el territori com un forat, a I'espera que es construisca el tercer carril a 'autopista.

Terres de ’Ebre: Pautovia fantasma
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L'A-7 o Autovia del Mediterrani co-
menca a Algesires i s'acaba a Barce-
lona, perd des de Vilanova d’Alcolea
(Plana Alta) fins a I'Hospital de I'In-
fant (Baix Camp) desapareix, com el
Guadiana. Esta discontinuitat, conso-
lidada des que el 2014 el pas de I'au-
tovia per les Terres de I'Ebre va que-
dar encallat i ajornat sine die, ha abo-
cat el territori a no tindre alternativa
gratuita de via rapida mentrestant
l'autopista (fins al 31 de desembre
del 2019) era de pagament, i a tindre
ara, com a tnica opcio d'altes presta-
cions, una autopista gratuita pressio-
nada per I'increment de transit i de
sinistralitat registrat des de I'aixeca-
ment dels peatges.

El tram pendent de I'A-7 que afec-
ta les Terres de I'Ebre aniria des de la
Jana (Baix Maestrat) fins a I'Hospita-
let de I'Infant. Entre el Perell6 i
I'Hospitalet, la via seguiria el tragat
més o menys parallel a I'autopista,
per on també discorre entre I'Hospi-
talet i Altafulla. Pero el tram entre el
Perell6 i la Jana té més lletra menuda
i arrossega una historia de desavi-
nences que, alineades amb la falta
de voluntat politica dels governs es-
tatals, han impedit la materialitzacio
d’una infraestructura que donaria
oxigen al transit per I'eix mediterrani
en una cruilla tan estratégica com so-
vint oblidada.
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Rep dels pri partits i

icipis del territori, en una trobada a finals de marg del 2005 per a mirar

d’assolir un consens envers el tracat de I'autovia A-7.

El canvi de govern a Madrid del
2004 va girar el full del projecte de
desdoblament de I'N-340 impulsat
per I'litim executiu del PP abans de
I'11M, i es va obrir la possibilitat de
separar l'autovia de la costa i del Del-
ta per a apropar-la a Tortosa i, sobre-
tot, per a relligar millor els municipis
de l'interior del Montsia. Malgrat les
diferéncies inicials entre els ajunta-
ments del litoral i els de I'interior, el
2005 va comengar a forjar-se un
consens —primer entre els partits po-

litics i després entre els munici-
pis—, fins a assolir un

acord considerat his-
toric. Este no triga-

ria a saltar pels
aires, ja que Tor-

tosa no accepta-

va que l'autovia

es convertis en

una barrera entre
Campredo i el nucli
de Font de Quinto, i va
persistir —especialment du-
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milions d’euros

era el cost previst fa 10 anys
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Ferran Bel com a alcal-

de— en esta oposicio.
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I’exbatlle retrets
per haver tren-
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cat el 2006 i per
haver aplanat el
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Moncloa acumulés de-
mores i, en plena crisi galo-

territorial certifi-

pant de I'obra publica, no anés més
enlla del que, encara avui, és I'Gltim
tramit que s’ha fet per a fer avancar
l'autovia per les Terres de I'Ebre: I'a-
provacié de I'estudi informatiu del
2014, que ratificava un tragat que
driblava les afectacions a la zona de
proteccio de les aus dels secans del
Montsia i a la serra de Cardo-Boix,
perd no a Campredo i els seus nu-
clis. Sense cap vot en contra, I'Ajun-
tament de Tortosa va decidir reco-
rrer en contra, de nou sense éxit.
Aquell estudi informatiu, en tot cas,
ja va ser publicat com si fos una ra-
nera de la mort de 'autovia, ja que el
Govern estatal del PP no havia pre-
vist, en els comptes de I'Estat del
2014, cap partida substancial per a
comencar a redactar el projecte
constructiu de I'A-7 per I'Ebre.

A DEBAT El mateix any, a més a
més, el Ministeri de Foment va anun-
ciar que no renovaria la concessio de
l'autopista entre Vila-seca i Alacant.
Aixo, tot i que molts agents socioeco-
nomics del territori eren reticents a
creure que I'AP-7 esdevindria gratui-
ta sense més ni més a partir del ge-
ner del 2020, obria el debat: un nou
Us de I'autopista podia ser una bona
alternativa a la postergada autovia A-
77? Els socialistes, a través del sena-
dor i exalcalde de Tortosa en el mo-
ment de I'acord del 2006, Joan Sa-
baté, insistien que no es podia re-

2003

Desdoblament de I'N-340
L'ditim govern Aznar aprova provisio-
nalment I'estudi informatiu de I'au-
tovia Castell6-'Hospitalet de I'In-
fant, un desdoblament en tota regla
de I'actual tracat de la nacional.

2004

Ofensiva per I'interior

La Cambra de Comerg de Tortosa i
els ajuntaments de Tortosa, Ullde-
cona o la Sénia lideren un front per
a portar I'autovia per I'interior, men-
tre que els municipis de la costa
s'aferren al desdoblament de I'N-
340 impulsat fins aleshores.

Marg del 2005

Primer consens per I'interior
La previsio que la C-12 s’allargaria i
es desdoblaria fins a la Rapita, cosa
que no ha passat, facilita un primer
consens entre partits, a excepcio
del PP, pel tragat de I'A-7 per I'inte-
rior del Baix Ebre i el Montsia.

Maig del 2006

Acord historic

Tots els ajuntaments implicats en el
tracat per I'interior subscriuen un
acord historic per a desviar 'autovia
A-7 al'altura de la Jana (Baix Maes-
trat) —on s’acaba el tram projectat
al Pais Valencia— per Sant Rafel del
Riu, la Sénia, la Galera, Santa Bar-
bara i el poligon Catalunya Sud.

2007

Primer estudi informatiu

Un primer estudi informatiu posa
sobre el paper I'opcid per I'interior,
allunyant el tracat del nucli urba del
Perell6 pero sense evitar la separa-

ci6 entre Campredo i Font de Quin-
to, com reclama Tortosa. El mateix
any, esclata la bombolla immobilia-
ria, pas previ a la gran crisi de I'obra
publica al pais i a I'Estat.

Abril del 2013

Aval ambiental

El BOE publica la declaracié d'im-
pacte favorable i planteja tres petits
canvis de tragat, dos per a reduir I'a-
fectacio a zones protegides i un per
a millorar la connexié amb la C-12.
No preveu-desplacar I'autovia cap a
I'est per a mantindre la integritat de
Campredé perqué sosté que I'im-
pacte ambiental seria més elevat.

Octubre del 2013

Sense preséncia al PGE

El pressupost de I'Estat per al 2014
desatén I'elaboraci6 del projecte
constructiu de I'autovia A-7, com re-
clamen els alcaldes, i només dixa
oberta una_partida irrisoria de
14.000 euros.



