TEMPS ERA TEMPS

Cent anys del Carrilet

S’han complert els cent anys de I'inici de les obres del ferrocarril de via estreta entre Tor-
tosa i la Cava. Els treballs es van fer amb molta celeritat i el 26 d’agost de 1926 entrava
en servei el primer tram entre Tortosa i Amposta per arribar al termini I'any segiient. La
importancia que va tenir el Carrilet per a la vida del Delta mereix que, al llarg del proper
any, la celebracio del centenari tinga el relleu social i politic que li correspon.

Josep Bayerri Raga
periodista -

El 5 de mar¢ de 1912, el rei d’Es-
" panya, Alfons XIll, visitava Tortosa per
inaugurar les obres del canal de reg
de I'esquerra de I'Ebre, que havien
comencat quatre anys abans. Era
una obra molt important tant pel
que fa al seu tracat com als treballs
d’enginyeria necessaris per a la
seua realitzacio, entre els quals cal
esmentar la travessia subterrania
de prop de dos quildometres de llar-
gada sota Tortosa, des del barri de
Remolins a I'estacio del ferrocarril.
Endinsar-se pel tinel quan no hi ha-
via aigua era la gran aventura de I'a-
dolescencia fins que el van barrar
amb tanques metalliques.

L'entrada en servei del canal i les
seues séquies derivades, va suposar
un espectacular augment de la pro-
ducci6 agraria, especialment d’arros.
Quatre anys després ja se superaven
les vint mil hectarees a I'hnemidelta
esquerre, el que els tortosins anome-
naven “la ribera”, ja que I'expressio
Delta no es generalitza fins als anys
cinquanta del segle passat. També
fou important el creixement d’habi-
tants, si considerem que I'actual mu-
nicipi de Deltebre (la Cava i Jesus i
Maria) tenia 1.805 habitants i arriba
als cinc mil vint anys després.

El creixement de la producci6 d’a-
rros i el seu trasllat fins als molins de
Tortosa, en una época en qué no hi
havia carreteres i els camins, quan
plovia, eren solcs embarrats de fang,
obligaren a trobar vies d’evacuacio.
Primerament, es va optar pel trans-
port fluvial amb llaguts de sirga, com
s’havia fet sempre; el primer element
modern fou la construccio als tallers

Sales de Tortosa del vapor Anita (oc-_

tubre de 1915), que suposa el darrer
intent de navegacio per 'Ebre, ja que
el riu comencava a presentar proble-
mes greus per a la navegacio. Fou un
intent indtil. Quan va fracassar el “va-
poret” com a mitja de transport, es
va optar per la construccié d’un tren
de via estreta de 27 quildmetres en-
tre els nuclis del Delta i la ciutat: el
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El sentiment popular per la memoria del Carrilet es reflecteix sovint amb els
aplaudiments quan s’interpreta la cancé composta del deltebrenc Joan Bo.

que, en expressié de tothom, fou el
Carrilet de la Cava. Per promoure la
iniciativa es va crear la companyia
FESA (Ferrocarriles Econémicos SA),
finangada pel Banc de Tortosa en la
seua época de maxima expansio
economica.

Durant els quaranta anys de vida,
el Carrilet fou un element identificatiu
de la vida del que avui és Deltebre i
també de la de Tortosa. Era I'linic
mitja que tenia la gent de la Cava, Je-
sUs i Maria, i també Amposta per arri-
bar a Tortosa, passant per Campre-
do. Els combois anaven plens de pu-
jada i baixada. El tren arribava ben a
dins de Tortosa per la vora de I'avin-
guda principal, fins a tocar el pont del
ferrocarril al final del parc. A migdia,
quan s’estacionava el tren, obligava
a tallar els carrers Comte Banuelos,
Marqués de Bellet i Rosselld. Lofici-
na de venda de bitllets estava on avui
hi ha el bar Ribera, que, també ales-
hores, era lloc de referéncia per a la
gent que esperava e_I tren; I'estacio
principal, 'edifici de la quél es con-
serva, ocupava el solar on avui hi ha
el CAP del Temple i I'estacié d’auto-
busos fins a tocar els terrenys de la
RENFE. Les riuades de gent riberen-
ca a les'hores punta d’arribada i sor-
tida dels trens marcava la vida de la
ciutat. Especialment en jornades
destacades, com quan hi havia cur-

ses de bous o el dilluns de la Pasqua,
amb la preséncia a I'ermita de Mig
Cami de centenars de devots de la
Verge de'la Providéncia.

El Carrilet té, per a mi, una signifi-
caci6 especial. Lany 1965, editorial
Destino va crear el Premi Manuel
Brunet de periodisme. Vaig presen-
tar-me ambvun treball, Un ferrocarril
de los tiempos heroicos sobre la his-
toria del Carrilet i referéncies al seu
antecedent, el vaporet Anita. Era una
aproximacio literaria i social al mén
del delta de I'Ebre, aleshores encara
ignorat per la majoria de Catalunya,
perqué s’havia escrit poc des de Se-
bastia Juan Arbé. Vaig treballar moti-
vat perque ja es comentava la possi-
bilitat que seria clausurat per I'em-
presa estatal FEVE, que havia adqui-
rit la propietat del tren dos anys
abans; malauradament, el 31 de
desembre de 1967 faria el darrer
viatge de la Cava a Tortosa. El 3 de
gener de 1966 van dir-me que havia
guanyat el premi convidant-me al so-
par del lliurament, la nit de Reis, a
I'Hotel Ritz de Barcelona, juntament
amb el Premi Nadal de novella, que
encara es fa actualment. No vaig
acudir; aquestes parafernalies mai
m’han agradat. El treball es va publi-
car al nimero 1.485 de la revista
Destino i es pot trobar per Internet a
I'hemeroteca. g



