MOBILITAT m LES ESTACIONS ENTRE MORA LA NOVA | CASP, LES MES BENEFICIADES PEL MANTENIMENT DELS COMBOIS AMENAGATS

Renfe famarxa enrereinosuprimira
quatretrensentrelaRiberaiArago

Les raons de caracter tecnicide racionalitzaci6
del servei esgrimides per lafundacié perala
preservacio del patrimoni ferroviari de Mora la
Nova convencen el president de Pempresa estatal

A.CARALT

ElMinisteri de Fomentno supri-
mira, total o parcialment, els qua-
tre trens diaris entre la Ribera
d’Ebre i Aragé tali com havia
anunciat. Unainiciativadela fun-
dacidperalapreservacid delpa-
trimoni ferroviari de Mérala No-
vaamb elsuportdel grupde CiU
al Congrés ha propiciat el canvi
de parer del president de ’em-
presa estatal Renfe.

Enprimer terme, Fomentha-
via anunciat’eliminaci6 de dos
trajectes pel seu baix index d’ocu-
paci6. Estractavadel comboi di-
ari amb sortida a les 5.39 hores
de Mérala Novaiarribadaa Sa-
ragossaales8.32horesiel com-
boidiaridetornadaamb sortida
delacapitalaragonesaales20.26
horesiarribadaales23.2ohores.

Lamesurasuposavalareduc-
cié enun2gpercent dels serveis
-que cobreixen el corredor ferro-
viari entre Barcelona i Saragos-
saper Reus, MdralaNovaiCasp.
Un estudi de la consultora del
Ministeri, Ineco, justificava la
decisié amb una allau de dades.

Ensegonlloc, Renfe voliaeli-
minar el tram entre Riba-roja
d’EbreiCasp dedos trens diaris
amb origenidestinacié aBarce-
lona-Sants. Un dels municipis
més afectatseralaPoblade Mas-

saluca, que perdia la connexid
més utilitzada a la capital cata-
lana.

La Pobla, estacié fronterera
Foment proposa a les comuni-
tatsautonomes que esfessin car-
rec del deficit del serveis sivoli-
enel seumanteniment. Aragd ac-
cepta subvencionar els dos
comboisentre Morala NovaiSa-
ragossa retallats perdo només a
partir de I’estacio de la Pobla de
Massaluca-Faid. Catalunya, al
seu torn, accepta subvencionar
elsdostrensretallatsentre Bar-
celonaiCasp perd només finsa
la mateixa estacié.

D’aquesta manera, I'estacid
delaPobladeMassalucaescon-
vertiaenestaciofrontereraentre
CatalunyaiAragé onhauriende
‘dormir’finsa quatre trens cada
dia. L’estacid, pero, no té perso-
nal propi nivigilancia, nivies per
acollirales nitsels comboisi,amés,
se situa en una area allunyada
dels nuclis urbans.

Davant d’aquesta realitat, I’al-
ternativa proposada era que els
trens un cop arribats a I’estacié
de destinaci6 tornessin buits a
MéralaNovaiCasp,respectiva-
ment.Ique’endema viatgessin
tambébuitsisenseadmetre pas-
satgers fins a la Pobla de Massa-
lucaperiniciarel recorregut ofi-

cial, en un trajecte absurd de 38
quilometres en els dos casos.

Informe detallat

Sasplugas va remetre un infor-
me detallat d’aquestarealitat al
diputat convergent Pere Macias,
que a la vegada ’envia al presi-
dentde Renfe.

Elmaxim responsable de l'em-
presa estatal accepta la incon-
gruencia de la situacié i, final-
ment, els canvis plantejats no
s’hanaplicatmalgratquealapa-
ginaweb de’empresahaviamo-
dificatjaelshorarisd’acordamb
lesretallades.

Un comboi a Pestacié de Mérala Nova, ala Riber:

a d’Ebre. FoT0: JOAN REVILLAS

L’APUNT

Mocié aprovada a Tortosa

mLaPlataformaTrens Dignesales
Terresdel’Ebrehamostratlase-
vasatisfaccié per 'aprovacid, per
unanimitat, d’una mociéal’Ajun-
tamentde Tortosa que defensales
reivindicacions de Pentitat.
Eltextaprovat, presentat per
ICV, recullles reivindicacions més
importants del movimentsocial.
Enprimerlloc,Pample internaci-
onalaltram Tortosa-L’Aldea, el ter-
cerfil (bypass) entre Vila-secai Tar-

ragona (per noperdrelaconne- -
xi6 directa amb la ciutat), i en
tercer lloc, un segon bypass a
PArbog.

Enelsegon puntdelamocid,
esreclama unamilloradelsser-
veis deregionals dins les Terres
de PEbre, aixi com amb el Camp
de Tarragona. Aquesta demanda,
en esséncia, esdevé el substrat
d’unserveiderodalies propial ter-
ritori.




