EL FUTUR DE L'AP-7

El Govern espanyol acorda amb Brussel-les la
retirada del pagament per us de les autovies, a
canvi d’apostar pel tren de mercaderies

arrils

ha dit.

“Volien enganyar-nos, perqueé
Europa realment no havia obligat a
res. No podem permetre una priva-
titzacio encoberta de la via ptiblica
perqué Florentino Pérez i compan-
yia continuen sucant-hi pa”, es des-
foga Navarro, qui reclama “que les
empreses de manteniment dixen de
ser cartels i siguen empreses pibli-
ques de I'Estat, que donen faena de
qualitat”, i celebra la reduccié del
nombre de victimes mortals a I'eix
mediterrani amb I'alliberament de
I'autopista de peatge.

Malgrat sentir-se a prop d’aconse-
guir I'objectiu de tenir una via rapida
de qualitat i gratuita, la plataforma no
€ cap intencid de dissoldre’s i conti-
nuara “recollint informacié”.

EN CONTRA DE LA GRATUITAT En
canvi, ni el Govern de la Generalitat ni
altres associacions de transportistes
veuen bé que es renuncie al paga-
ment per Gs. El Govern catala ha
mantingut des de fa anys I'aposta per
una vinyeta o taxa publica per a usar
tota la xarxa de carreteres, tot i que
fonts de la Delegacio del Govern a
I'Ebre admeten que esta opci6 dixa
de tenir sentit si no es poden incloure
les vies rapides que ara per ara s6n

de titularitat estatal, com I'AP-7.
Al'seu torn, la cooperativa ebrenca
Cooperativa de Transports de Torto-
sa SCCL (COTRAT), la majoria dels
socis de la qual fan transport inter-
nacional, no veu amb bons ulls que
els camioners estrangers no paguen
res per usar la xarxa d’alta capacitat
estatal i, en canvi, la majoria de pai-
s0s europeus tinguen implantats sis-
temes de pagament, per dia, per qui-
Iometre o amb algun altre barem. La
gerent de COTRAT, Angels Bladé,
considera que qualsevol formula
d'este tipus permetria que les auto-
pistes i autovies tinguessen millors
prestacions perqué ara “fan pena”.
“Es podri ir bonifi
i exempcions als usuaris més habi-
tuals d’aqui, perqué nosaltres ja pa-
guem estes infraestructures amb
impostos, pero no podem ser I'iinic
pais d’Europa on el transit sigue de-
bades”, lamenta. Bladé també es
mostra escéptica davant la previsi-
ble aposta pel tren per a transportar
mercaderies: “Han tingut frenat du-
rant anys el corredor mediterrani”.
Sobre la possible afectacio al sector
del transport per carretera, creu que
seria relativa: “La logistica del tren
és de llarg recorregut, pero després
no arriba a tot arreu”.

La prioritzacié del transport piblic de

i

mercaderies podria afavorir el Catalunya Sud

El pagament per Us sera substi-
tuit per I'entrada en vigor d’una llei
de Mobilitat Sostenible “per a millo-
rar la planificacio, coordinacio i efi-
ciéncia de les politiques de trans-
port public i donar suport a la digita-
litzacio del transport”. Aixd implica
“mesures especifiques per a pro-
moure el transport ferroviari de mer-
caderies, per a reduir les emissions
del transport terrestre”, assenyala
I'esborrany d'addenda al Pla de ra-
cionalitzaci6 enviat per Madrid a I'e-
xecutiu comunitari, recollit pel diari
El Pais. Se citen tres mesures con-
cretes: un programa de desenvolu-
pament d’autopistes ferroviaries en
aquells corredors en qué resulte via-
ble i existisca un interés empresa-
rial; la bonificacio dels canons ferro-
viaris per als trafics de mercaderies

durant un periode minim de cinc
anys, i un programa d’incentius per
al canvi modal de la carretera al
ferrocarril.

Tot plegat, admeten fonts oficials
de la Delegacio del Govern a les
Terres de I'Ebre, pot afavorir 'aposta
historica de la Generalitat pel poli-
gon Catalunya Sud a partir de I'ate-
rratge de la multinacional Kronos-
pan, que ja ha aprovat una segona
linia de producci6é que requerix la
connexio ferroviaria amb la factoria
per a exportar taulers OSB cap a Eu-
ropa. La clau de tot plegat és un ra-
mal ferroviari de connexié amb el co-
rredor del Mediterrani, i la Generali-

tat ja esta treballant amb I'’Adminis- :

trador Estatal d’Infraestructures Fe-
rroviaries (Adif) per a licitar I'estudi
informatiu de la nova infraestructu-

ra. Fonts oficials del Govern a I'Ebre
expliquen que I'objectiu no és tant
facilitar I'exportacio per ferrocarril a
través de la collapsada frontera del
Pertis, com garantir bones conne-
xions amb els ports de Tarragona i
Barcelona, on I'activitat exportadora
iimportadora és ingent. La Generali-
tat sera I'administracio que tramite
tot el projecte de construccio del
nou ramal, si bé després sera I'Adif
el que haja de gestionar I'operacio a
través del corredor mediterrani.

A més a més, Kronospan genera-
ra un clister de la fusta i I'accelera-
ci6 del Catalunya Sud pot atraure al-
tres empreses, aixi que tot plegat
pot aportar la massa critica neces-
saria per a implantar al Catalunya
Sud una veritable estacio intermo-
dal de mercaderies. g
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