El tren circulant per la vora de I'Observatori de 'Ebre, a Roquetes. Foto: PACO BOLUNA

Terra Alta i Baix Ebre

Del ferrocarril alabicicleta:
50 anys sense trenperla

ViadelaValdeZafan

Aquest setembre s’ha complert mig segle del tancament de la linia ferria que connectava
La Puebla de Hijar i Tortosa. Durant la Guerra Civil i el franquisme va tenir un paper destacat

MARINA PALLAS CATURLA
TORTOSA

Aquesta setmana s’han complert
50 anys del tancament de la linia
de tren de la Val de Zafan, entre La
Puebla de Hijar i Tortosa, que ac-
tualment esta convertida en una
Via Verda que cada any bat
record en visitants, especialment
en bicicleta. La linia férria només
va estar oberta 32 anys i sempre
va ser una infraestructura inaca-
bada, ja que les vies no van arri-
bar a la seua destinaci6 final, que
hagués sigut el port dels Alfacs,
a la Rapita.

El projecte de la linia data del
1863, data en que es registra una
sol'licitud a les Corts per unir el
Baix Aragé amb la Rapita i el
mar Mediterrani. Aquesta prolon-
gacié mai no es va executar, ja

que la linia va acabar finalment
a Tortosa. A mitjan segle XIX el
tren va canviar la societat, con-
vertint-se en el motor de desen-
volupament economic i social es-
pecialment del Baix Aragd, en
una época en que les comunica-
cions per carretera eren compli-
cades. Farien falta molts anys fins
que la linia no fos realment una
realitat i la dictadura de Primo
de Rivera va ser responsable d’'un
impuls important en la seua
construccio.

Un dels episodis més tristos
perd més transcendents d’aques-
ta via és durant la Guerra Civil,
ja que el tren de la Val de Zafén
va ser estratégic per a les tropes
de Franco. Abans de I'inici de la
Batalla de I’Ebre, la linia ferro-
viaria arribava sols fins al Pinell
de Brai i durant I'episodi va ser
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Una visitant en bicicleta transcorrent per la vora de I'antiga estacié

Lapunt
Jornada de record

La linia va estar en ple desls
gairebé 30 anys, del 1973 i fins
el 2000, quan es va convertir
en una Via Verda per anara
peu o en bicicleta enmig
d’uns paratges naturals mag-
nifics i transcorrent per tanels.
Es avui dia un dels atractius
turistics de les Terres de
’Ebre. Arribar al mar, com al
segle XIX, és també I'objectiu
d’un nou projecte de tram de
via verda per enllacar Tortosa
amb la Rapita. La Diputacié
de Tarragona en lidera el pro-
jecte financat amb fons euro-
peus, en col-laboracié amb
els ajuntaments de Roquetes,
Tortosa, Amposta i la Rapita.

El «Sarmentero» roman en la
memoria col-lectiva de molts. Al
poble de Cretes el proper diu-
menge 1 d'octubre se celebra
una jornada de commemora-
ci6 pels 50 anys d'aquest tanca-
ment, amb diversos actes i con-
feréncies.

«clau per facilitar la connectivi-
tat amb el front de les tropes
franquistes» al marge dret del
riu, segons explica 'historiador
Andreu Caralt. Finalitzat el conflic-
te bel'lic, la dictadura franquista
va destinar excombatents repu-
blicans identificats com a «desafec-
tes» al régim a prolongar la linia
fins a Tortosa amb treball esclau.
Aixi, la dictadura franquista va
obligar uns 2.700 presos, excom-
batents republicans, a treballar
de forma forcada en l'obertura de
la via férria, formant part dels lla-
vors anomenats «batallons de
treballadors». D’aquesta manera,

Els treballadors forcats
deladictadura van

finalitzar la via entre el
Pinell de Braii Tortosa

larribada del ferrocarril de la Val
de Zafan a Tortosa va ser el 1942
gracies a aquests treballadors.

Acabada la contesa, 'any 1942
va entrar en funcionament la li-
nia comercial entre La Puebla de
Hfjar-Tortosa. Durant 29 anys, el
tren funciona regularment, tenint
la seua época d’esplendor a la
decada dels anys 50 del segle XX
combinant transport de passat-
gers i de mercaderies generant
un transit fluid. Perd el 1971 el
ttinel de"Prat del Comte s'enfonsa
i per manca de rendibilitat ja no es
va reparar, segons detalla el cro-
nista de Gandesa Anton Monner.
La linia del tren, conegut per «El
Sarmentero de Bot», va tancar
definitivament el 17 de setembre
de 1973.



