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% mIMPLICARIA REVISAR EL PRESUPUESTO DE UN PROYECTO QUE ASCIENDE A 488 MILLONES DE EUROS

El Govern pide a Fomento tercer
carril para el tramo Castello-TGN

El conseller Santi Vilayel secretario general de
Ferrmed, Joan Amords, hacen ‘pinya’ para que
esos 176 kildmetros de trazado garanticen
tanto el ancho ibérico como el internacional

El Govern de la Generalitat y el
lobbyempresarial Ferrmed soli-
citan al Ministerio de Fomento
queeltramodel Corredor del Me-
diterrani entre Castelléy Tarra-
gonaseacon tercer carril, deacuer-
do conlo que inicialmente se ha-
bia previsto. Asilo expresaron el
conseller de TerritoriiSostenibi-
litat, Santi Vila, yel secretarioge-
neral de Ferrmed, Joan Amords,
traslareunionque protagonizaron
ayer. En ésta, ambas partes mos-
traron supreocupaciénporelhe-
cho de que el Gobierno haya op-
tado para este tramo de 176 kil6-
metros porelanchointernacional
y que no contemple seguir conel
ibérico.

Vilainsistidenque eltercer ca-
rril supone «una férmula audaz
de transicién que permite la coe-
xistenciadelos dosanchosyman-
tenerelsentido delasinversiones
quelos operadoreshanhechopa-
ra el tréfico ferroviario de mer-
cancias».

Por su parte, el secretario ge-
neralde Ferrmedapunté que «in-
sistiremos en esta cuestion ya que
esto supondria que para llegar a

El Corredor del Mediterrani

a su paso por Francia

Sevilla habra que pasar por Ma-
drid». Amorésse mostrd conven-
cidode quefinalmente el Ministe-
rio de Fomentorectificard sude-
cisién ya que, segtin manifesto,
«hemos conseguidollegaraacuer-
dos en todos los grandes temas
que afectan el proyecto a corto
plazo».

Almenos en unavia
Consciente de queestareivindica-
cién supondra revisar el presu-
puestodel proyecto,que yaascien-
de a 488 millones, Joan Amords
reconocio que «sino hay mas re-
medionohacefaltaquelopongan
enlasdosvias, porel trafico que ten-
drd serfa suficiente en una».
Sibien el tercer carril en una
solaviapodrias ser suficiente pa-
raabsorber el trafico de mercan-
cias,nosupondrialasolucién pa-
ralos pasajeros. Y es que el trafi-
code viajeros entre Barcelona,
Tarragonay Terres del’Ebre esta
gravemente cuestionadosiel Eje-
cutivo central no modifica este
proyecto.
Deacuerdoconlasprevisiones
del Ministerio de Fomento el des-
doblamiento de este tramo, que
lleva mas de una década con pro-
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blemasvarios, estardlistoen2015.

‘ Seguircon el proyecto definitivo

Joan Amordsinsistié tambiénen
que lainstalacion de este tercer
carril sobrelalinea actual es una
solucién provisional a la espera
delproyecto definitivodel Corre-
dordel Mediterrani,queeselque
contempla dos vias para pasaje-
rosy otras dos para las mercan-
cias. Y, eneste sentido,apunt6 que
lapredisposiciéndel Gobiernono
estanreceptiva. «Cuando habla-
mosdelproyectoalargoplazono
nos acaban de hacer llegar el ca-
lendario y la programaci6n», la-
ment6 el secretario general de
Ferrmed.

«Pretendenquelostrenes AVE,
las cercanias,losde mediadistan-
cia y las mercancias pasen todas
por la misma linea y esto con las
cifras de trafico que tenemos no
serd posible», reconocié Joan Amo-
ros.

Este proyectocon cuatrolineas
por todo el arco mediterraneo es
elqueincluydla CE ensupropues-
tadeRed Transeuropeade Trans-
portes. Undocumento cuyaversién
definitiva se presentara el proxi-
momesdejunio. Enprincipio, es-
taprevistoque ésteno contendrd
cambios sustanciales en cuanto
al trazado de la infraestructura,
sinoque estos secentraranenas-
pectos como la seguridad, la ges-
tiéndel servicioolalargadadelos
convoyes.

Proyecto de Corredor del Mediterrani

Conexién
*__conFrancia
Bl Tramos ques6loseran de Barcelona
ancho internacional
(actualmente deanchoibérico)

=== Tramos con tercer carril

 Tramo
-~ Tarragona- Castellé

@ Valencia

' LaEncina

Tramo
Novelda-Murcia

Novelda G E
. P Alicante

/Murcia

Previsto hasta
Algeciras
Adaptacion de vias de ancho ibérico al internacional

o

e

Opcidn elegida
Eneste caso, se desplazardunrally la
viasélo lapodran usar trenes deancho
internacional.

Opcién descartada
Afiadir un tercer carril paraquela
viaseausada portrenesde
ambos anchos.

LaGeneralitaturgeal gobiernofrancésa
iniciar las obras de Perpignan a Montpellier

wLaGeneralitatde Catalunyare-
clama al gobierno francés que el
tramo de alta velocidad entre
Montpellier y Perpignan se dise-
fieen sutotalidad paraque seapo-
sible el trafico mixto, es decir, de
pasajerosymercancia$,conelob-
jetivode que tengalas mismasca-
racteristicas técnicas y operati-
vasquelos tramos Barcelona-Per-
pignany Montpellier-Lyon.
Asfloafirmé el conseller de Te-
rritorii qutenibilitat, SantiVila,
tras la reunién con el secretario
general del‘lobby’ Ferrmed, Joan
Amoros, que también insistié en
que lalinea en este tramo permi-
tael trificomixto, yporellohan pre-

sentadoalegacionesal disefio del
tramo francés,que ayer finalizaba
el proceso de consulta ptblica.
Lafuturalinea, que tendrdunos
150kilémetrosdelongitudyseen-
marcaen el Corredor del Medite-
rrani, serd clave para el transpor-
te transeuropeo de mercancias y
viajeros de larga distancia y para
movimientosinterregionales. «Nos
preocupa que Franciay Espafia
acojan con frialdad la determina-
ciéndetiraradelanteeste proyec-
to. Cuestamuchoque lasadminis-
tracionestomenlas decisionesque
deben tomar», argument6 Vila.
Posibilitar que esta linea se
adapte al tréfico mixto y pueda

transportar tanto pasajeros como
mercancias incrementa el coste
de las obras, ya que comportarfa
construirmastinelesyviaductos
enlazonade Corbieres porsute-
rrenoirregular porquelostrenes
de mercanciasno puedensuperar
undeterminadogradode pendien-
te por seguridad, y la alternativa
esque lasmercancias pasenporla
linea convencional, que quedaria
saturada.
LaGeneralitattambiénrecla-
maaFranciaque mantengasucom-
promiso con este tramo del Co-
rredor del Mediterrani que com-
pleta el eje Barcelona-Lyon para
que entre en servicio en 2020.



