MOBILITAT m L’INFORME DE LA CONSULTORA DEL MINISTERI AVALA EL MANTENIMENT DELS SIS TRENS DIARIS RESTANTS AL CORREDOR

Foment suprimira dos trens entre
MoraiSaragossa per labaixa ocupacio

Ladecisio de Foment,
pendent d’aprovacié
final, suposala
reducci6 d’una quarta
partdels serveis
existents al corredor
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ElMinisteri de Foment suprimira
dostrensdiaris entre MéralaNo-
vai Saragossa pel seu baix index
d’ocupacio. Es tracta del trajec-
teambsortidaaless.39 horesde
Moéra la Nova i arribada a Sara-
gossaales8.32horesideltrajec-
tede tornadaamb sortidade Sa-
ragossaales20.26 horesiarriba-
daales23.20 hores.

Ladecisio, pendentd’aprova-
cié definitiva per part de 'exe-
cutiu de Rajoy, suposa la reduc-
cié enun 25 percentdelsserveis
queactualment cobreixen elco-
rredor ferroviari entre Barcelo-
naiSaragossa per Reus, Mérala
NovaiCasp. Aixi,deles 58 circu-
lacions setmanals peraquest co-
rredor, Fomenten suprimira 14,
2trensdiaris quecirculenelsset
dies de la setmana.

Lavoluntatd’eliminaraques-
ta connexié ja s’havia advertit
setmanes enrere perd un volu-
min6s estudi fet publicahirdela
consultora del Ministeri de Fo-
ment, Ineco, justifica la decisié
amb unaallau de dades.

Aixi, s’assegura que els dos
trens diaris disposen d’unamitja-
na d’ocupacié de 37 passatgers,
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Ensegonlloc,elsingressosde
lalinianomés cobreixenel 19,9 per
centdel costdelamateixaies ge-
neraundeficit de 686.104 euros.
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Imatge del complex ferroviari de Méra la Nova, principal estaci6 de la Ribera d’Ebre. roo.JoANREVILLAS

L’estudi defineix una linia
d"ineficient’ en elmomentqueel
seunivell ’ocupacid se situa per
sotadel15per centique el coefi-
cient de coberturanoassoleixel
30 percent. Enaquestacas, «les
linies se suprimiranila deman-
dadetransports’atendraambels
serveisde transport per carrete-
ra existents i per altres serveis
ferroviaris de mitjana distancia
més eficients».

En canvi, el 75 per cent de les
circulacionsrestantsenel corre-
dor es mantindran pels seus ni-

u Elvolumindsinformed’ineco
no fa cap referénciaaparenta
ladecisié deretallartambépart |
deltrajectedelaliniaentre Bar-
celona i Casp, concretament
eneltram entreRiba-rojad’Ebre
| ila poblacié del Baix Aragé.
Aquestadecisié, difosa pel sin-
dicat CGT desprésderebrelain-
formacié directa de Renfe, su-
| posariauncopmoltdurperals
usuaris de P'estacié delaPobla
deMassaluca-Faiéilarestades-
‘tacionsaragonesesfinsaCasp,
| ja que perdrien una connexid
| molt utilitzada a les arees de
TarragonaiBarcelona. L’alcal-
dedelaPobladeMassalucaila
plataformaebrencaTrensDig-
nes han comengat a treballat
| perimpedir lasupressié daquest
. tramdelrecorregut.

vells «raonables» d’eficiencia.
Aixi, en el cas dels quatre trens
diaris amb sortida i arribada a
BarcelonaiSaragossal’ocupacié
s’elevafinsal34,2percentilaco-
bertura fins al 68,2 per cent.

Els millorsresultats sén per
als dos trens diaris entre Bar-
celonai Casp, amb una ocupa-
ci6 del 45,6 per centiun su-
peravitde173.095 euros anuals.
Es tracta del tren que surt de
Modrala Novaales 8.27 hores i
elquearribade Barcelonaales
19.46 hores.



