Integrar Valls en las cercanias de Tarragona

Uno de los proyectos en los que se esta trabajando es
que Valls se integre al sistema de cercanias del Camp de
Tarragona, lo que obligara a construir un by-pass.

El futuro carril bici de Tarragona

El Mitma y el Ayuntamiento de Tarragona estan ultimando
el proyecto para el carril bici de Llevant y la ampliacién
del puente del Francoli, dentro del traspaso de carreteras.

esta parte no llegue, se generard
un cuello de botella en este tra-
mo, aunque en este caso existe la
alternativa de la A-7.

La incorporacion de este tercer
carril en el tramo sur de la AP-7
complementa la inversién que ya
se anuncié en Semana Santa, que
hace referencia a la construccién
de un cuarto carril desde El Ven-
drell a Martorell. De momento,
el Ministerio descarta que este
pueda extenderse también en el
tramo desde el Baix Penedés a
Tarragona.

Modelo por definir

El representante del Ministerio
reconocié que ahora mismo la
AP-7 es «una red poco resiliente»
y que «va muy estresada». Desde
la finalizacién de la concesion
desde Vila-seca a la frontera fran-
cesa, el 1 de septiembre del afio
pasado, se ha incrementado la si-
niestralidad, asi como también
las colas. Flores también hablé
sobre este tema. En cuanto al in-
cremento de los accidentes, afir-
maba que es un dato que «debe
tenerse en cuenta en el conjunto
del corredor», ya que, mientras
se han incrementado las victimas
en la autopista, estas se han re-

«Lo que pasara este
afio eslalicitacion

de este proyecto
constructivo. Prefiero
ir partido a partido»
Xavier Flores

Sec. general de Infraestructuras

ducido en otras vias.

En relacién a la propuesta del
Servei Catala de Transit, de redu-
cir la velocidad en determinados
tramos —entre 100 y 110 km/h-
el secretario general de Infraes-
tructuras afirmé que es una de-
cisién que compete a la Genera-
litat y que «colaboraremos con
ellos en lo que haga falta».

En cuanto al modelo de finan-
ciacién para la conservacién y
mantenimiento de estas vias de
alta capacidad, tras la caida de
los peajes, Flores aseguré que «a
corto o medio plazo no hay na-
da». El Gobierno defiende que
este sea un debate que se abor-
de desde la «responsabilidad»,
por este motivo, se priorizard
que en un primer momento sean
los técnicos los que «planteen un
estudio de alternativas que posi
[lum a la foscor y que nos diga
juridicamente cual es la solucién
y los costes juridicos». A partir
de ahi se prevé que sea el Ejecu-
tivo el que tome la «decisién po-
litica», que acabard de determi-
nar si se apuesta por un sistema
de eurovifieta o cualquier otra
posibilidad.
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«Es imprescindibley
urgente parael Ebre»

Satisfaccion en el territorio por el impulso de la obra, aunque
se lamenta que quede fuera el tramo del Montsia a Ulldecona

M. MILLAN
TORTOSA

Desde las Terres de I'Ebre se ce-
lebra el anuncio de la construc-
cién del tercer carril en la auto-
pista AP-7, aunque con un pero:
el proyecto acaba en Amposta y
no incluye, por tanto, la parte
sur de la comarca del Montsia.

El delegat del Govern de la
Generalitat en las Terres de
I’Ebre, Albert Salvadé, se mues-
tra satisfecho porque el Ministe-
rio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana haya identifica-
do el tramo ebrense de la AP-7
como una prioridad y se pone a
disposicién para facilitar todo lo
que sea necesario para que esta
obra se haga realidad lo més
pronto posible. «Es imprescindi-
ble y urgente», comenta, inci-
diendo en que la ampliacién
tendria que llegar a todo el tra-
mo ebrense de la via.

Desde la Delegacié del Govern
se considera que son necesarias
también medidas a corto plazo,
este verano, para evitar la alta
siniestralidad de la carretera,
que desde su gratuidad ha visto
incrementado el tréfico de for-
ma sustancial.

A diferencia de otros tramos,
en las Terres de 'Ebre la AP-7 es
la tnica via rdpida existente.
Cuenta con un importante tréfi-
co de vehiculos de gran tonelaje
y al contar con solo dos carriles

por sentido, la via se colapsa
con facilidad. Con el aumento
de los desplazamientos tras la
pandemia, estd siendo también la
de mayor concentracién de ac-
cidentes en el territorio.

El presidente de la Cambra de
Comerg de Tortosa, Franciso Fai-
ges, valora también de forma
muy positiva el anuncio. «Esta
actuacién mejorard la fiabilidad
de la via y su funcionalidad, an-
te el incremento de vehiculos
que circulan actualmente, a ra-
iz de la liberacién de los peajes».
En este sentido, pide que se eje-

LaAP-7eslaunicavia
rapidadelas Terresde
PEbre y la que concentra
mas accidentes

cute lo mds pronto posible y que
se mejore la conectividad con la
A-7. Atn asi, desde la Cambra
de Comerg¢ de Tortosa conside-
ran que esta inversion no ten-
dria que excluir que se pueda
avanzar en el proyecto del A-7, a
su paso por las Terres de I'Ebre.
«Tenemos la obligacién de tra-
bajar y ejercer toda nuestra pre-
sién para conseguir también
otras infraestructuras funda-
mentales para la competitividad
de las empresas, la principal
fuente de creacién de riqueza y

de progreso que tiene un terri- -
torio», afirma Faiges.

Por su parte, Lloreng Navarro,
del movimiento social Mai Més
de Pagament (heredero de la
plataforma por la gratuidad de
la autopista), celebra también la
futura construccién del tercer
carril, aunque advierte que este
se hubiera tenido que construir
hace afios por parte de la em-
presa concesionaria.

El Montsia se queda fuera
También lamenta que la mayor
parte del Montsia quede fuera
de la ampliacion, lo que atribu-
ye a la barrera que supone el rio
Ebre. Y es que «se tendria que
actuar también en el viaducto
que supera el rio», con un im-
portante aumento del presu-
puesto, segun advierte, recor-
dando a demds que el Montsia
es la tinica comarca sin salida de
la AP-7, hecho que se reivindica
desde hace afios sin éxito. Las
mds proximas son las de PAldea,
en el Baix Ebre, y la de Vinaros-
Ulldecona, en el Baix Maestrat.

Para Navarro, el problema de la
AP-7 no son los camiones ni el
aumento del tréfico. «Esto supo-
ne riqueza para el territorio: tu-
rismo, actividad industrial...». Y
sadvierte que contintian en guar-
dia y trabajando para evitar
cualquier tentacién de volver a
férmulas de pago, como la vifle-
ta.
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La polémica. «No
podemos estar
contentos con el
36% de ejecucion»

El secretario general de In-
fraestructuras reconocia que
la cifra de ejecucion de los
presupuestos del Estado, que
para Catalunya es del 35,7%
«no es suficiente» y «<no pode-
mos estar contentos». Pese a
ello defendié que es una «fri-
volidad» hacer una lectura
«quedandonos tan solo con
un %». Flores destaco que el
informe de 105 paginas mues-
tra como Adif invirtié durante
el afio pasado 170 millones
para mejorar la red conven-
cional ferroviaria de Catalun-
ya, «silo comparamos con la
segunda comunidad auténo-
ma en la que se ha invertido
mas, que es Andalucia, alli se
han invertido 77 millones, por
lo que esta muy bien».

Ferroviario.

Las mercancias no
pueden ir por la
linea del AVE

El desvio provisional de los
convoyes de mercancias por
lalinea del AVE desde Vila-
seca a L'Arbog¢ «es una solu-
cion inviable por las limitacio-
nes técnicas». Flores defen-
di6 que esta opcion, que
reivindica la plataforma Mer-
caderies per I'Interior a la es-
pera de que se ponga en fun-
cionamiento el desvio de los
convoyes desde la linea de la
costa «no es posible». Las
pendientes y la saturacién de
la linea del AVE, que en novi-
embre incorpora 16 nuevas
frecuencias, lo dificultan, sin
olvidar que no hay una solu-
cién para la interconexion de
L'Arbog.

Viario.

El desdoblamiento
delaN-420 noes
una prioridad

Preguntado sobre la posibili-
dad de desdoblar la N-420
desde Alcafiz a Reus, el se-
cretario general de Infraes-
tructuras descart6 que sea la
mejor opcion, ya que la auto-
via tansolo puede construirse
en algunos tramos muy con-
cretos. Flores afirmé que «no
es la prioridad», a pesar de
que se esta trabajando en una
agenda de actuaciones para
abordar actuaciones especifi-
cas como lavariante de Gan-
desay de Riudecols.



