INFRAESTRUCTURES

Enguany fara deu anys que treballo
com a comunicador en temes locals
de les Terres de I’Ebre i n’hi ha un
que he abordat des de totes les pers-
pectives possibles. La C-12, 0 més co-
neguda com I’eix de I’Ebre, és una de
les assignatures pendents dels poli-
tics, siguin del color que siguin, avui
en dia. Es la carretera més transitada,
si no tenim en compte ’AP-7 com a
via de pas ara que esta deslliurada
dels peatges.

Si analitzem I'eix de ’Ebre amb da-
des, aquestes son preocupants. Al
2019 el balang de mortalitat es va dis-
parar amb més de 40 accidents, dels
quals es van derivar 8 victimes mor-
tals i 16 persones ferides greus.
Aquell any la delegacié del Govern
va decidir sollicitar a la Generalitat
de Catalunya iniciar un estudi per

L’eix de I’Ebre, I’assignatura pendent

analitzar la possibilitat d’'un projecte
2+1, que, per a qui no ho conegui, ja
existeix passat Benifallet, de pujada,
amb el desdoblament d’un dels sen-
tits per facilitar els avancaments a ve-
hicles pesats. En aquell moment re-
nunciavem de forma subtil a un pro-
jecte global per desdoblar aquesta ca-
rretera al seu pas per ’Ebre, una ac-
cié molt necessaria derivada de laim-
portancia que té per formar part dels
plans d’evacuaci6 quimics i nuclears;
aixo si, sense tenir en compte que €s
la segona via més transitada al terri-
tori amb molts vehicles pesats al dia.

Seguim analitzant dades i infor-
mes. Anualment el Govern encoma-
na als técnics competents quins son
els trams amb més sinistralitat. I,
oh, sorpresa, cada any son trams di-
ferents. Aix0 si, per cada informe

presentat prop d’unes eleccions
s’han anunciat mesures que no arri-
ben o solucions provisionals en mo-
de pegats.

Arriba el 2020, any del confina-
ment i, amb aix0, la reduccié de la
mobilitat. I les dades continuen sent
preocupants. La C-12 acumula la
meitat dels accidents mortals de
Pany. I al 2021, la conseqiiéncia d’a-
quest informe és 'anunci d’una in-
versio de prop de 70 milions d’euros
en “millores a la carretera”. La pri-
mera, la construccié de noves roton-
des, i la segona, I'inici del projecte
del 2+1. Aquest anunci no va agra-
dar a tothom. La Ribera d’Ebre va
acceptar amb resignaci6 aquesta pro-
posta que consideren insuficienty,
atés que la comarca és una de les de
Catalunya que concentra més plans

d’emergencia i evacuaci6 pel risc
quimic i nuclear.

De nioment, enguany, hem iniciat
P’any sabent que el primer tram 2+1
s’implantara entre Tortosa i Ampos-
ta. Sense saber-ne data, encara, qué
porta a prendre aquesta decisi6? Per
queé aquest tram i no la urgeéncia d’ac-
tuar en comarques menys poblades
perd si amb més sinistralitat? Vots a
any vista de les municipals? Les ac-
cions son lentes, la burocracia, més...
ila politica ho redueix a la proximitat
d’uns comicis que només tenen uns
interessos que, una vegada més, son
partidistes i no pas amb visio de te-
rritori; sobretot tenint en compte
que les obres de la rotonda d’Asco, a
la Ribera d’Ebre, estan, en un 80 %,
financades per I’Ajuntament, mentre
qﬁe la prevista a Jesus havia de co-
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mencar al gener i encara no ha iniciat
la fase inicial.

Per tant, quan parlem de territori o
del concepte “Terres de 'Ebre”, real-
ment defensem els interessos de les
quatre comarques aimb-proporciona-
litat i equitat? O realment defensem
una marca que, més enlla de senti-
ments, amaga el que sempre hem cri-
ticat com a quinta provincia i fa que
dues comarques se sentin sempre
més descuidades que les altres?



