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El Canal de TV Terves de UEbre va pu-
blicar el dia 7 d'abril una entrevista
amb Pactual cap de Costes, que no puc
deixar de comentar. El nou cap va re-
congixer que durant molts anys, Cos-
tes havia estat tolerant el pas de vehi-
cles pel Trabucador, wt Fque segons la
Ley de Costas no es podia permetre.
Aquesta wlerincia va fer possible que
Infosa, 'empresa que actualment ges-
tiona les salines, pogués fer servir la
barra com a carretera per al seu trans-
port de la sal. Certament, 'esmentada
permissivital no ha estat cosa de I'ac-
tual cap de Costes, ja fa molts anys que
Costes, amb gobiernos i governs de di-
versos colors politics, s™ha estat con-
sentint irregularment el pas de vehi-
cles pel Trabucador. El nou cap de
Costes va manifestar, també en aquella
entrevista, la voluntat d'aportar sorra
per restaurar al mes aviat possible
(durant maig i juny) la part emergida
de la barra. Va afegir, que donada la
debilitat del Trabucador per manca de
suficient aportacié natural de sorra,
segurament caldrd anar repeting perio-
dicament aportacions artificials. D'al-
tra banda, va anunciar la possibilitat
(mo una intencio ferma} de restringic
en el futur el pas de vehicles pel Tra-
bucador. Precisament ara, quan Infosa
s’ha convencut que treure la sal per la

El cap de Costes, el Trabucador i Infosa

barra 1€ molts de riscos i anuncia el
sell proposit de disposar de pontones
transbordadores per poder treure els
carmons per mar. Costes de Tarragona
(que devia de saber que la dindmica
ular i natural del Trabucador in-
chou rrencaments) fa ja molts anys, va
deixar caure les salines en un parany.
Va tolerar treure la sal amb camions
perlabarraien arruinar-se el moll de
fusta de les salines, la comercialitzacié
de la sal va passar a dependre exclusi-
vament de la mal suposada estabilitat
del Trabucador. En conseqiiéncia, no
fer ara excepcionalment aguesta obra
de reparacio de la barra é debxar les
salines a I'estacada, sense poder treure
Ia sal fins que no disposi de les ponto-
nes per poder treure-la per mar. En
aquest context, tot i que em sembla
una reparacid feta fonamentalment en
benefici d'Infosa, crec que “excepcio-
nalment” aquesta obra sembla tolera-
ble, especialment si a partir d'ara es
restringeix definitivament la circula-
cié de vehicles tal com correspon se-
gons la Llei de costes,
El que a mi, com a expert en dindmica
deltaica, em sembla impresentable és
que el cap de Costes de Tarragona, en
l'entrevista esmentada, justifiqués la
reparacid urgent del Trabucador ad-
duint argumentacions sobre la dina-

mica delaica, 1als com que la debilitat
de la barra és deguda a la insuficient
arribada natural de sorra al Trabuca-
dor, i més, relacionant-la amb la man-
ca de cabal sdlid de PEbre, Aixd és ab-
solutament fals. Ja s"han dit prou dis-
barats sobre la dinimica costanera del
Delra, No cal que precisament el cap
de Costes de Tarragona en digui més.
Larealitat €5 que tots els trams de cos-
ta del Delta amb una obligiitat simi-
lar a la del Trabucador, respecte de I'o-
natge de llevant {com la Marquesa)
s0n regressius des de sempre, per na-
turalesa, amb independéncia de I'E-
bre. i el cap de Costes encara no (eé-
clars els diagnostics de les problemiti-
ques del Delta i es planteja repara-
cions futures de la barra per una supo-
sada debilitat actual, és que no han
servit de res tots els estudis téenics i
cientifics realitzats. Un d'ells { Caracte-
rizacion de la Problemarica y Alterna-
tvas de Gestion v Actuacion para las
Costas del Delia del Ebro) va ser enca-
rregat per la mateixa Direccion Gene-
ral de Costas de Madrid, conjunta-
ment amb la Universitat de Barcelona
ila Politécnica de Catalunya, i va ser
acabat al desembre del 2000. Sr. Cap
de Costes, vosté, bidleg de formacio,
no pot ignorar ni menysprear els estu-
dis técnics encarregats per I'organis-

me del qual vosté depén, com si no
existissin. Aixi no anem bé.

El Trabucador funciona exactament
com ho ha fet sempre. No necessita
salvadors. Ha sofert regressic i trenca-
ments des que es va formar i precisa-
ment per la regeessio de la seva costa
exterior migra cap a la badia, amb I'a-
jut del traspas (trabucament) de sorra
per sobre de la barra durant les llevan-
tades. En aquesta linia, cal tenir pre-
sent un document de 1779, conservat
a l"Arxiu de Simancas, amb referéncia
Gerra moderna nim. 3327. Aquest
document fa mencié d'un fort trenca-
ment de la barra. En aquella época el
riu yomitava sorra a dojo i 1ot i aixo ¢l
Trabucador també sofria migracio, de-
guda a 'ancestral regressio de la seva
costa exterior, 1 forts trencaments.
Lexcepcional trencarnent succeit a fi-
nals de gener és 1an excepcional com
ho va ser el temporal Gloria, i en
aquest sentit es pot considerar “nor-
mal”.

Des de la perspectiva de la conservacio
dels espais naturals els trencaments de
la barra no es poden considerar pro-
blema perqué formen part de la seva
dinamica natural i del procés de la se-
va migracié. Barreres amb dinimica i
trencaments similars als del Trabuca-
dor s6n relativament comunes en al-
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tres parts del min, perd, la del Trabu-
cador, és un cas tinic a Espanya. Exis-
teix moltissima bibliografia cientifica
geologica al respecte.

El Trabucador és un espai protegit, per
tant, cal protegir-lo, perd no com una
via de comunicacid, en contra de la
"lex de Costas” i en benefici INFOSA,
sing protegint sobretot la seva singu-
lar dinamica evolutiva, migratoria,
amb trencaments inclosos. No sols
mereixen proteccio els éssers vius com
els ocells. També la mereixen les for-
macions geologiques singulars i la se-
va dindmica natural, com sin el Delta
en el seu conjunt i especialment una
barrera dinimica i singular com el
Trabucador. En aquest context, no
sembla correcte que Costes de Tarra-
gona pugui pensar, com deia a lentre-
vista, anar fent amb relativa freqiién-
cia aportacions de sorra a la barra,
amb diners dels contribuents. Espe-
cialment si s"hagués de continuar tole-
rant indefinidament el pas de vehi-
cles sense restriccions, en contra de la
Ley de Costas.



