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ntiempos lejanos, el trans-
E porte de personas se efec-
tuaba mediante grandes
y pesados carromatos, conoci-
dos por ‘galeras’, que fueron su-
perados porlos coches-diligen-
cias. El servicio para Reus salia
de Tortosa por la puerta de la
muralla del Rastre. Y por unmal
camino, desde el Barranc subia
hasta la altura de la Ermita de
Montserrat, seguia por Mig Ca-
mi, Coll del Alba, Bassa del Mig
y llegaba a El Perell6 para em-
palmar con la calzadaromana,
continuar por ella y poder ser
sorprendidos, cercadel Collde
Balagué, por laaparicion de una
cuadrilla de salteadores.

Aquellosvehiculos, denomi-
nadostambién coches-correo,
constaban de tres partes: im-
perial, berlina e interior y po-
dian llevar hasta 20 pasajeros.
El tratadista Federico Pastor
Lluis explica que estos viajes
«tenfan el atractivo de que el
pasajero podia disfrutar vien-
doel paisaje; se establecia cier-

 taintimidad entre todos ellos,
se marchaba por el metalico rui-
do de los cascabeles y campa-
nillas y el chasquido de la tra-
llaylasofiolienta cantineladel
postillén.

Tortosa, capital dela provin-
ciamaritimade sunombre, has-
tatltimos del siglo XIX, dispo-
niadel primer puerto de buques
de cabotaje dela Peninsula, con
una flotade buques paraelim-
portante servicio comercial ma-
ritimo, en nimero de 127, de

el frente de guerra.

ellos algunos habian sido cons-
truidos de manera especial pa-
rael transporte deaceitea puer-
tosdel Mediterraneo, naciona-
lesy de Francia, Italiay Grecia
yalguno de Africa. Eraimpor-
tante el nimero de patrones co-
nocedores de la mar y de gran

- préctica; uno de ellos, mi bisa-

bueloJoaquin-Tomas Hernan-
dez, patrénycopropietariodel
bricbarcaJoven Lolita, enalgu-
nas ocasionesllegé hasta puer-
tosdel cercano Oriente. Conel
correr del tiempo, los veleros
fueron superados por los bar-
cosavapor.

Laimportancia del comer-
cioysurelacién con el movi-
miento maritimo de Tortosa se
evidencia por la existencia del
Servicio de Aduana, Coman-

El puente del ferrocarril, sobre el rio Ebro, después de haber sido volado en aBriI de 1938, cuando se establecié

dancia de Marina con un pri-
mer comandante teniente de
navio, un segundo capitan de
fragatay demds personal, mas
un destacamento de carabine-
ros. Habia ademds el Consula-
do de Mar, para dirimir cues-

Enlaactualidad el puente

delferrocarrildeltramo

Tortosa-Ulldecona

essolonostalgia

tiones relacionadas con la na-
vegacién y la Lonja de
Contratacidn que fijabael pre-
cio del trigo que se aplicabaen

todalacuencamediterrdanea;y
las embarcaciones que navega-
ban por el Mediterraneo se guia-
ban por el Meridiano de Torto-
sa.

Hubounserviciodetresva-
pores entre Tortosa y Mequi-
nenzay otro posterior con Bar-
celona, cubierto por los vapores
Dertosense y Ebro para pasaje-
ros y carga, empleando 18 ho-
rasenlanavegacién,con esca-
las en Tarragona, Villanuevay
Sitges. Elservicioregular de va-
pores a Barcelona fue supera-
doy eliminado por la llegada
del ferrocarril.

Elanuncio del ferrocarril
comport6 preocupaciones, por
desear que pasara por Tortosa,
lo que no gustabaalosagricul-
tores, por temer que elruidode

las mdquinas de vapor pudiera
asustar a las caballerias cuan-
do estuvieran trabajando enel
campo; por contra la elase ma-
rinera -1.142 marineros resi-
dentes en Tortosa-deseabanel
puente préximoala ciudad, por-
que facilitaria poder limpiarlos
arrastres que se acumularian
en las columnas del rio. El lu-
gar exacto donde situary cons-
truir el puente correspondia a
laempresaquele habia sido ad-
judicadala obra. E] Ayuntamien-
tode Tortosa presioné adecua-
damente para conseguir que la
lineaférrea pasaracercadel en-
torno de la ciudad. Efectuado
eltendidodelavia, el 4de abril
de 1867 1leg6 a Tortosauna lo-
comotora, en recorrido de prue-
ba. Despuésllegaba el tren des-
de Tarragonay los pasajeros
que tenian que continuar ha-
bian de efectuar el necesario
transbordoaunas tartanas que
lesllevarian a Amposta para pa-
sar el rio con las barcazas alli
existentes.

El 5 de mayo de aquel afio
1867 se inicid-la construccién
del puente del ferrocarril, pa-
raser terminado el 27 de julio del
siguiente afo, 1868. Fue vola-
do en la madrugada del 19 de
abril de 1938, por los equipos
de destruccién del ejército re-
publicano, al establecerse el
frente de guerraenambos mar-
genes del Ebro.

En la actualidad, modifica-
doelrecorridoyretiradalavia
férrea del tramo Tortosa-Ull-
decona, el conocido puente del
ferrocarril, desprovisto de la
funcién que desempefiara du-~
rante 144 afios, se ha converti-
doenun puente peatonal. Sélo
quedalanostalgia.



