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Una instruccion de Proteccio Civil de 2019 limita la
expansion urbanistica de aquellos municipios proximos a
vias de paso de mercancias peligrosas como la AP-7.

Las principales rutas en la provinci

Mas traslado de materiales a raiz de la explosién.
Los poligonos quimicos necesitaran ahora el dxido de
etileno que producia lgoxe, por lo que se incrementara el
traslado por carretera o ferrocarril de este producto,

del flujo por ferrocarril y carretera de mercancias peligrosas
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las empresas del poligono sur (don-
de explosiond lgoxe, junto a Bona-
vista y La Canonja) con el Port de
Tarragona. La construccidn gestio-
na al afo 2.300 toneladas de pro-
ductos quimicos, lo que evita que
una gran cantidad de transporte de
mercancias se tenga que hacer por
carretera o ferrocarril.

Los transportes de mercancias
peligrosas cumplen con estrictas
normas de seguridad. Asi, estdn
obligados a circular siempre que
sea posible por autopistas y auto-
vias ¥, en todo caso, por carreteras
lo mds alejadas posible de los cas-
cos urbanos. De los 20 tramos de
via férrea con mds toneladas wrans-
portadas, ocho pasan por la provin-
cia, segun datos de 2018 reflejados
en el Transcat. La linea entre el Port
de Tarragona v la estacion de clasi-
ficacion es la que mas toneladas
maneja al afio (280.492), por de-
lante de la que une Sant Viceng de
Calders y el Port (222.004).

| Principales tramos en tren

TGN Clasificacion-Granoll
Porthou-Constanti
Almacelles-TGN Port

yin 99.913 toneladas
81513 toneladas
79937 toneladas
33.968 toneladas

Fugrite: TRANSCAT, version 2019
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AP-T Jonguera-La Canonja 111
AP-7Ulidecona-El Mo
Tarragona-Tortosa
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Barcelona-Tarragona

BCN-La Pobla de Mafumet

Fayln 24,506 toneladas

Parthou 165 toneladas

151 toneladas
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Gl Constanti 68 toneladas

BCNPori-TGN Clasificecin 32 foneladas
Principales tramos en carretera
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toneladas
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Marell

Flix-Vila-seca 83,600 toneladas
AP-TUlidecona-Bareelona  83.600 toneladas
83.600 toneladas

Las tres materias peligrosas mas
transportadas por tren en Catalun-
ya son sosa, GLP (las siglas que de-
nominan al gas licuado del petrd-
len) y sustancias liquidas peligrosas
para el medio ambiente. La tenden-
cia se mantuvo hasta 2018, cuando
hubo un aumento muy elevado del
transporte de dicloruro de etileno y
un descenso de la sosa.

El gas licuado
El transporte principal del gas li-
cuado se produce entre la estacion
de clasificacidn de Tarragona y
Montornés. El traslado principal
de sustancias liquidas con riesgo
se da sobre todo entre Portbou y
Constanti, una ruta que también
maneja dcido clorhidrico.
Tarragona también es un punto
de salida importante hacia otras
comunidades. Asi, desde hace dos
aios, todos los trenes con destino
fuera de Catalunya salen por la ruta
de Fayon (Zaragoza), pasando por

zonas de la Terra Alta y la Ribera
d’Ebre, en detrimento de la que
transita por Ulldecona. En 2018
hubo un ascenso en el ransporte
por tren, si bien desde 2014 las ci-
fras son bastante estable.

El transporte por carretera, mu-
cho mds abundante, es también

La explosién deIqoxe

més complejo en cuanto a variedad
de producto. Las mercancias peli-
Br0sas so0portan una gran capilari-
dad en Catalunya. De las 20 rutas
con ms transporte sobre asfalto,
nueve discurren por Tarragona v
tenen la AR7 como eje: los ramos
de Ulldecona a Tarragona, de La
Jonquera a La Canonja y de Ullde-

cona a El Morell estdn entre los
mads utilizados por los camiones
con mercancias de riesgo, ademds
de la ruta entre Flix y Vila-seca y de
Barcelona a La Pobla de Mafumet.
Proteccid Civil indica que se em-
plean prioritariamente autopistas,
autovias, vias desdobladas y circun-
valaciones que evitan los nicleos
por poblaciones v, en tltima instan-
cia, las carreteras locales. En ese
sentido, serdn claves tanto el Corre-
dor como la A-27, definida por la
Associacié Empresarial de Quimi-
ques de Tarragona (AEQT) como
«una infraestructura necesaria que
servira de salida natural del Port v
de los poligonos quimicos hacia el
interior de la peninsula». La mate-
ria més transportada son los com-
bustibles, con sus diferentes tipos.
En suma, Tarragona convive con
un peligro latente en sus carreteras
que, sin embargo, se ha conseguido
aminorar en algunas rutas de ferro-
carril, como Reus-Constanti o Ta-

rragona Clasificacié-Reus, seguin los
tiltimos datos del Transcat, en su
actualizacion de 2019. Entre los
afios 2014 y 2018 hay un aumento
en el flujo de los tramos entre el
Port-Tarragona Clasificacio-Reus-
Fayon, ya que por esa via hacia Ara-
gon es por dondle salen las mercan-
cias desde Catalunya,

Contrariamente a lo que sucedia
hace apenas unos afos, la situacion
ha mejorado respecto a cuando al-
gunos camiones de transporte de
mercancias peligrosas circulaban
por zonas urbanas de Tarragona,
como el poligono Francoli o 1a ca-
rretera N-340 a su paso por los ba-
rrios de Campcelar, Torreforta e Ico-
mar, as{ como por La Canonja. Sin
embargo, el reciente accidente de
Igqoxe, tinico productor de dxido de
etileno en Espafia, hard que sustan-
cias de este tipo, altamente infla-
mables, tengan que ser transporta-
das en camidn o tren hasta la in-
dustria tarraconense,



