Sense peatge, més de 40 anys després

Des de I'1 de gener, els ebrencs ja circulen Iliurement per I’AP-7 entre Salou i Alacant i poden gaudir encara de bonificacions en viatges d’anada i tor-
nada entre Salou i Vilafranca. Foment preveu un increment del transit del 30%, perd no un tercer carril que ja reclamen usuaris i transportistes

Terres de 'Ebre 0. Meseguer

Entre 1975 i 1985 van anar en-
trant en servei els trams de l'auto-
pista AP-T entre Salou i Alacant en
el marc de la concessio a Aumar,
posteriorment absorbida per Aber-
tis. Ara, més de 40 anys més tard,
els usuaris ebrencs ja no han de pa-
gar els 40 euros quegposta aproxi-
madament este trajecte pergué,
des de les 10 de |a nit del passat 31
de desembre, les barreres dels pe-
atges estan aixecades, a l'espera
dels treballs de desmantellament
de les casetes. El tram de 'AP-7 en-
tre Alacant | Salou ha quedat final-
ment alliberat de peatges coincidint
amb la finalitzacio de la concessio
sense que encara quede definit per
part del Govern espanyol, com re-
cordava esta publicacid en el darrer
nimero de I'any, un model clar de
gestio de les vies d'altes presta-
cions. La Generalitat ja fa mesos
que ha proposat un model d’euro-
vinyeta perqué, sota la premissa
que qui contamina paga, els usua-
ris assumisquen una tarifa plana
per utilitzar autopistes i autovies,
perd el Govern espanyol vol implan-
tar un model aplicable a tot el terri-
tori estatal. Usuaris i transportistes
recorden que l'aixecament de ba-
rreres no posa fi a les seues reivin-
dicacions perqué encara queda el
tram nord per a alliberar i ja recla-
men la construccio d'un tercer carril
per a absorbir I'increment de transit
gue implica la gratuitat.

AUGMENT DE TRANSIT “ABSOR-
BIBLE" En este sentit, el ministre
de Foment en funcions, José Luis
Abalos, preveu que el transit a I'AP-
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Imatge del peatge inactiu de I'Aldea, este dijous, el segon dia de gratuitat de I'autopista entre Salou | Alacant. / NURIA CARO

T cresca un 30% arran de |'aixeca-
ment de barreres materialitzat des
de fa dos dies en el tram entre Sa-
lou | Alacant. El ministre va explicar
en una entrevista publicada a E/ Pe-
riddico que I'experiéncia de |a libe-
ralitzacio de I'AP-1 a Burgos indica
un creixement en esta linia. “Es ab-
sorbible”, va afirmar. Abalos asse-
gurava que “cal abordar el finanga-
ment i la sostenibilitat de les vies
d'alta capacitat” perd admetia que
per ara no hi ha “cap proposta”
concreta sobre possibles peatges
tous o vinyetes, Aixd si, descartava
per ara una ampliacio de la via per
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a engolir tot el transit.

BONIFICACIONS ENTRE SALOU |
VILAFRANCA De moment, el 2020
sera Foment qui es fara camec de la
conservacio de la via, que és |a
més llarga que s'ha liberalitzat mai.
“Es un fet inédit en la historia dels
peatges i de les autopistes”, re-
marcava Abalos. També es conti-
nuara fent carrec, segons preveien
abans de Cap d'Any fonts oficials
de |la Subdelegacio del Govern es-
panyol a Tarragona, de les bonifica-
cions als usuaris que facen viatges
d'anada i tornada en 24 hores en-
tre Tarragona i Vilafranca del Pene-
dés Sud. Per tant, es mantindra es-
ta formula de gratuitat -pensada
per als residents- que fins ara, des
del setembre del 2018, havia fun-
cionat en el tram entre Alcanar i Vi-
lafranca. Es a dir, en direccid nord,
els ebrencs podran circular gratui-
tament fins al nou peatge troncal
instaliat a Salou i alli, fent s del
telepeatge, obtenir bonificacid fins
a Vilafranca Sud sempre que es fa-
¢a la tornada abans de 24 hores i
es faca la incorporacio a I'autopista
des del mateix enllag on s'haja fet

la sortida.

Respecte a 'augment de transit
previst per Abalos, hi confluix
I"atractiu de la liberalitzacid i la pro-
hibicié per als camions de circular
per I'N-340 -entre Peniscola i I'Hos-
pitalet de I'infant i entre Altafulla i
Vilafranca-, també vigent des del se-
tembre del 2018 i que ara continua
en vigor. El 30% de qué parla el mi-
nistre suposaria, segons xifres de
transit del ministeri citades per EI
Temps, un increment de més de
£.000 vehicles diaris entre Salou |
Alacant, per on el 2017 i el 2018 ja
van circular més de 17.000 de mit-
jana cada dia, amb un pes impor-
tant dels camions: en els trams obli-
gatoris com I'ebrenc el percentatge
de vehicles pesants arribava a la
meitat a principis del 2019, tot i que
ara el gros de l'increment vindra do-
nat per 'entrada a |'autopista de ve-
hicles lleugers conduits per usuaris
avids de fluidesa i grathl'r.at alhora.

MES LIBERALITZACIONS | SI
CAL RESCATS A CATALUNYA EI 31
d'agost del 2021 quedara també
alliberada |a resta de 'AP-7 i la C-
32, al Maresme, i la G-33, a l'altura

de Mollet del Vallgs, vies que son
de titularitat de la Generalitat, que
Jja ha dit que tampoc allargara les
concessions. Per a sufragar-ne el
manteniment, perd, el conseller de
Territori | Sostenibilitat, Damia Cal-
vet, ha reiterat en declaracions a
I'Agéncia Catalana de Noticies la
seua aposta per una vinyeta fixa -
una tarifa plana anual- com un pas
previ a un sistema més sofisticat
que calcule la tarifa a pagar en fun-
ci6 de la disténcia recorreguda |
que arribaria en una “segona fase
a impl amb una I
gia superior”.

Primer, Calvet considera impres-
cindible que s'investisca un govern
a I'Estat per a trobar “algi a I'altre
costat de la taula” i concretar el
nou model. Per al conseller “no és
possible” mantenir les autopistes |
les autovies només a través dels
pressupostos, ja que recorda que el
cost de les vies oscilla entre els
50.000 i els 100.000 euros per
quildrmetre a 'any. Calvet fins i tot
no descarta que un cop implantada
la vinyeta la Generalitat rescate au-
topistes a les quals encara els que-
den anys de concessid. g




