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Recull de premsa local i comarcal

ECONOMIA TERRITORIAL L'atur eh les persones més jovens i més grans o el desaprofitament de la ubicacio del territori, entre les ombres

territori catala, especialment en el
segment hoteler, i aquest Gltim any
[2015] el sector del camping dona
senyals de renovat dinamisme”. L'a-
nalisi també destaca la-bona oferta
de serveis relacionats amb el turisme
nautic al litoral i el creixement de I'o-
ferta enoturistica a la Terra Alta.
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El sector public és I'inic sector eco-
nomic a les Terres de I'Ebre que l'any
2015 presenta un nivell d'ocupacié
superior al de l'inici de la crisi econo-
mica. Aixi, mentre I'ocupacio del sec-
tor public, entre 2009 i 2015, ha cres-
cut en un 4,8%, la resta de sectors en-
cara mostra una caiguda de 'ocupa-
ci6: tant en el sector de la construccié
(-65%), com en l'industrial (-21,5%),
en l'agricola (-12%) o en els serveis
privats (-9,7%). De tota manera, con-
dicionants com la polemica llei estatal
de racionalitzacié de I'administracio
local (LRSAL) han impedit, segons els
alcaldes, que el sector public local faca
més inversi6 | genere més faena.

Juan A. Duro proposa en I'informe
una série d’actuacions urgents: go-
vern eficient basat en la cooperacio i
la corresponsabilitat i eficiencia, de-
fugint localismes; una estructura
productiva més equilibrada i mo-
derna, prioritzant sectors emergents
i propis del territori com el turisme,
I'agroalimentaci6 o els serveis a la
gent gran; recerca i innovacié i for-
macié dels treballadors més adapta-
da a les necessitats empresarials.
També s’assenyala la necessitat
d’impulsar politiques de marca te-
rritorial (se celebra I'activacié de la
marca Reserva de la Bisofera), aixi
com politiques d’emprenedoria es-
peciélitzada i d’espais empresarials
diferents, amb criteris d’especialitza-
ci6 geografica. m

Problemes de capacitat
energética al Baix Ebre

El consell d'alcaldes del Baix Ebre
vol tindre a punt tots els poligons in-
dustrials del territori davant la possi-
ble arribada d'empreses al territori.
Es per aixd que volen subsanar el
que consideren un "deficit" d'energia
electrica que tenen les Terres de I'E-
bre, tot i ser un territori eminent-
ment productor. El president ‘del
Consell Comarcal del Baix Ebre, Dani
Andreu, explica que si avui shagués
d’ocupar tota la superficie industrial
disponible no s'arribaria a cobrir ni el
10% de les necéssitats energatiques.
Per aixo demanaran al ministeri d'In-
dustria que ho solucione.

~ L'epicentre d'una desconnexio

El documental ‘Desconnectats’, que ara busca el finangament pendent a la xarxa, reivindica
el paper socioeconomic historic del ferrocarril a I'Ebre i les mancances de la xarxa actual

TORTOSA O.M.J. -

L'arribada del tren a I'Ebre data-de
la deécada dels anys 1860. La linia
d’Almansa, Valéncia i Tarragona es
completa el 1868 amb la construccié
del pont que travessa el riu a les por-
tes de Tortosa. Les Terres de I'Ebre,
com a zona de cruilla, podrien exercir
d’ambit logistic gairebé natural per a
la distribucio i transport de mercade-
ries, en |'eix mediterrani perd també
en relacié amb I’Aragé i la resta de la
Peninsula. En canvi, son I'epicentre de
la desconnexié que encara avui, 150
anys després que el tren comencés a
rodar entre Barcelona i Valéncia, su-
posa un tram de via Gnica entre Van-
dellods i Tarragona. Un deficit insultant
que ha d’eixugar, a partir de I'any
que ve, la posada en funcionament
del nou tram del corredor mediterra-
ni. Perd un deficit que no esta sol. L'E-
bre ha reclamat en els darrers anys
millors freqliencies, preus més com-
petitius, incidencia del tren d‘altes
prestacions o una estacié de merca-
deries a I'Aldea per poder gaudir del
veritable potencial socioeconomic del
tren com a servei public i com a mo-
tor economic: cap empresa impor-
tant del territori I'utilitza avui en dia.
En aquest context naix Desconnectats,
un documental que pretén “fer peda-
gogia i, alhora, recordar els trens de
I'Ebre i, de passada, la historia del fe-
rrocarril a I'Estat espanyol”. De la ma
d'especialistes universitaris, el treball
audiovisual, que vol tindre projeccié

- pedagogica als centres de Secunda-

ria, pretén plantejar un model que
passe per conciliar la mobilitat soste-
nible amb el desplegament del corre-
dor mediterrani en tota la seua di-
mensio.

El director del documental és Toni
Royo, activista cultural, que hi va po-
sar fil a I'agulla el 2014 a través de la
productora Filmsnomades. Amb una
part del financament garantit a través
de la Diputaci6 i ajuntaments, ara han

Imatge del Carrilet a Tortosa. L'any que ve fara 90 anys del primer viatge, segons
recorden els impulsors del treball audiovisual. / CEDIDA

llancat una campanya de mecenatge
a la plataforma Verkami (vkm.is/des-
connectats) per intentar aconseguir
5.000 euros. El fil conductor del do-
cumental sera una conferéncia de
Germa Bel, expert en infraestructures
i en xarxes ferroviaries, i nascut al po-
ble més meridional de Catalunya, Al-
canar, pero hi diran la seua altres ex-
perts darreu. Bel impartira la confe-
réncia a Amposta, al Pati, al setem-
bre, pero ja intervé en un trailer que
fa sentir la veu dels primers testimo-
nis, usuaris, extreballadors o historia-
dors locals que apel-len al paper que
va tindre el tren per al desenvolupa-
ment economic d’alguns pobles
ebrencs. La importancia de I'estacié
de Santa Barbara per embarcar I'arros
de I'hemidelta dret o el paper que ha
jugat el Carrilet en el desenclavament
del Delta s6n alguns exemples. Una
funcié parcialment estroncada amb la
reorganitzacié ferroviaria de IGltim
quart de segle xx, quan deixa de fun-
cionar la linia de la Vall de Safan, I'ac-
tual via verda cicloturista, o, més tard,
el 1996, el ramal Tortosa-Ulldecona.
El documental vol incidir en el fet
que no només les Terres de I'Ebre, si-
no el pais sencer i tot I'eix mediterra-
ni, perden oportunitats de negoci per

la falta de modernitzacié de la linia fe-
rroviaria, “com ho il-lustra la pérdua
per al port de Tarragona del contracte
de I'empresa d’automobils alemanya

-Daimler, fabricant dels Mercedes

Benz, per la manca de connexi6 del
port amb I'ample de via internacio-
nal”, denuncia Royo.

Amb la creixent deslocalitzaci6 de
les empreses, la logistica i I'abarati-
ment dels costos de transport son es-
sencials. El tren, segur i eficient, pot
ser el mitja de transport del segle xx,
I'element que podria alliberar I'N-340
de la pressié del transport per carrete-
ra. Pero la realitat de partida, com re-
corda Royo, és que I'Ebre concentra o
pateix dos colls d’ampolla, per carre-
tera i per tren, que contrasten amb la
xarxa radial d'alta velocitat només per
a passatgers desplegada per I'Estat
entre 1992 2015.

Els autors del documental fins i tot
insinuen que la separaci6 geopolitica
entre Catalunya i el Pais Valencia ha
estat un objectiu no explicit de I'Estat:
“La plasmacié és la ruptura de les
comunicacions”, posen com a
exemple. Molt més que un docu-
mental: una reivindicacié de “la vo-
cacié de corredor mediterrani” de
les Terres de I'Ebre.
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