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Recull de premsa local i comarcal

Eltramo Castello-Tarragona, victima

delaimprovisacion del Gobierno

Fomento asegura que
se garantizard el doble
ancho a partir deun
nuevo sistemade
traviesas polivalentes

NURIARIU

" Es el principal corredor de via-
jerosymercancias de la penin-
sula, sin embargo el eje medite-
rraneo ha sido la principal vic-
tima de la politica de
improvisaciény de falta de trans-
parenciaen materiadeinfraes-
tructuras del Gobierno Estatal.
Fomento mantiene quela cone-
xiéninternacional en el tramo
entre Castellé y Tarragona esta
garantizada. El secretario de In-
fraestructuras, Manuel Nifio,
apuntabaayer en declaraciones
ala Agencia Catalana de Noti-
cies (ACN) que el ancho de via
sigue adelante «a partir de un
nuevo sistema de traviesas po-
livalentes, homologado por Adif,
que permite lainstalacién de un
tercer carril». Esto implica la
colocacién de unas placas sobre
las cuales se asentard el nuevo
rail.

La incégnita ahora es cono-
cerun calendario que pongane-
grosobreblanco sobre el futuro
de un tramo atn con demasia-
dos interrogantes.

Enlosltimos meses el deba-
te se habfa intensificando. Por
unlado,apartir delapresion que
han ejercidolas empresasdela Co-
munitat Valenciana, que solici-
taban el doble ancho, y, por el
otro,conel compromiso del Go-
bierno de que asi serfa. La pro-
pia ministra de Fomento, Ana
Pastor, se habia referido en va-
rias ocasiones al respecto. Pastor
dijoel pasado enero en Barcelo-
na que seinstalariaun tercer ca-
rril para facilitar quelas mercan-
cias desde Tarragona pudieran
llegar a Andalucia sinnecesidad
de pasar por Madrid.

De hecho, este mismo mar-
tes,enunacto con empresarios
organizado por el Partido Popu-
lar de Valencia, el secretario de
Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, Rafael
Catald, insistiade nuevo en que
se garantizaria el doble ancho
para «subsanar» el tramo pro-
yectadoséloconanchointerna-
cional:

il

que ha di

El secretario de Infraestructuras

Y mienttas se seguiadebatien-
dosiestbtercer carril seinstala-
basdlosobreunadelasviasoso-
bre ambas, y Adif aseguraba que
se estaban estudiando la solu-
cién mds correcta para que los
trenes convencionales pudieran
seguir circulando, lo que no se
habia dicho es que las vias que
empezaron a instalarse hace ya
algunos meses son conanchoibé-
rico.

Un viejo proyecto

Laexplicacion no es muy convin-
cente cuando se intentaexplicar
el motivoporelcualelanchoibé-
ricosigue eneste tramo. Fuentes
de Fomento explican que la ins-
talacién delas vias conanchoibé-
rico quedé recogida en un con-
tratoadjudicadoen2009. Enaque-
llos momentos el proyecto no
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6 quelas tr

tenia la envergadura actual. Es-
teejenoeraunared Transeuropea
de Transporte y se planteaba co-
mounaactuacion paradesdoblar
este cuellodebotella, conviatni-
ca, con un intercambiador al sur
delaeropuerto de Reus.
Estasfuentesaseguranque «la
nuevaviatiene que garantizar la
continuidad delalineayaexisten-
teapartirde Vandellosyendirec-
ciénsury, por tanto, notiene sen-
tidoun tramo en internacional y

Ni Adif ni Fomento
han acabado de
concretar nunca
cédmo esperan
resolver este tramo

fiado Adif garantizaran el doble ancho. Foto:pere Ferre

el otro en ibérico». De hecho, lo
queestaba previsto era cuadripli-
carlasvias:dosconanchoyotras
dos conelotro.

Los trabajos se ralentizaron.
Conlacrisisdelaobraptiblicaya
patente, cuando en 2012 Fomen-
to apunt6 que el tramo Vande-
110s- Castellé seriaintegramente
enanchointernacional (UIC),se
sobreentendi6 que se hacia bo-
rrény cuenta nuevay que las vi-
as, que atin no estaban en su si-
tio, serian de 1.435 mm, es decir
deacuerdo conelestdndareuro-
peo.Dehecho,entodoslos planos
quedesdeestafechamuestra el mi-
nisterio de Fomento se pintaque
eneste tramono podréan circular
los convoyes convencionales.

En este continuo cambio de
planes, el Gobierno Central no
ha sabido nunca qué pasabaen

estetramo. Mientras porunlado
insistia en que estd estudiando
poneruntercer carril paragaran-
tizar elanchoibérico,loquereal-
mente garantizardes el estandar
europeo.

Manuel Nifiohaciaunalectu-
radistintayrevelabaque «esuna
solucién no muy caraque nos per-
mitird resolver técnicamente la
peticiéndel sector, que habria su-
frido un prejuicio econémico».
Serd en una nueva fase en laque
seabordaraeste proyectode ter-
cer carril. Se desconoce atin si se-
rainmediatamente posterior, si
deberanabrirse nuevaslicitacio-

‘nes o si se cumplird el calenda-

rio previsto. Y es que, segtin los
dltimos planes que se manejaba,
Valencia espera el ancho inter-
nacional para finales de 2015 0
principios de 2016.
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