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Recull de premsa local i comarcal

CINQUANTA ANYS DEL TANCAMENT DE LA VIA DE LA VAL DE ZAFAN El llibre recupera la memaoria de I'estacio de Queretes entre el 1882 i el 1973
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A I'esquerra, de dalt a baix, locomotora 240 a Tortosa; horari de trens entre la

Puebla de Hijar i Tortosa i un tren creuant el pont sobre I'assut de Lled6. A
dalt, grup de ferroviaris als anys 60. / M. GURGUI / ARXIU EDUARD MARTINEZ /
COLLECCIO D'ANTONI VIVES / ARXIU JESUS MARTINEZ

TRES DECADES DE SIGNE DI-
VERS Segons s'explica en el llibre,
durant els anys 40 es va caracterit-
zar per la utilitzacio del tren com a
mitja de transport de fusta i de la
mineria comarcal: carbé de Beseit i
mines d’argila, productes que es
carregava majoritariamenta I'esta-
ci6 de Queretes. També I'estraperlo
i les accions dels maquis van es-
quitxar el funcionament del servei.

Es als anys 50 que la linia del
tren de la Val de Zafan va incremen-
tar la seua importancia, tant en el
transport de mercaderies vincula-
des a la mineria i de producte agri-
cola com en el subministrament del
comerg¢ local i en el transport de
viatgers.

Bot va ser una de las estacions

més rendibles pel que fa a movi-
ment de viatgers, amb una mitjana
de 30 0 40 bitllets despatxats al dia
en el moment algid, repartits entre
quatre trens, la majoria amb desti-
nacio Tortosa.

A la segona meitat dels anys 60,
pero, decau el transport de produc-
tes miners, un decreixement que
no queda equilibrat per la incipient
industria agricola, i decau el nom-
bre de passatgers. “La funcio so-
clal, la feia, peré per a quatre. | la
gelada del 56 i la mecanitzacio de
les faenes del camp als 60 mar-
quen Pinici de la despoblacio”,
quan encara no havia desclos el tu-
risme. “Jo he anat a la platja amb
el tren, peré érem quatre i el de la
misica”, expressa Camps, que

quantifica que “a Queretes al final
dels 60 agafaven el tren cinc o sis
persones al dia”.

A més a més, pels volts del 1970,
es produix el boom del vehicle pri-
vat i aleshores el tren, amb les es-
tacions lluny dels nuclis urbans
principals, en alguns casos a quilo-
metres de distancia, com passava
al Pinell o a Benifallet, no hi pot
competir. La linia queda tocada de
mort. Alcaldes del territori havien
previst un acte per demanar-ne la
reobertura el 20 de novembre de
1975, pero just aquell-dia va morir
Franco. L'acte es va ajornar sense
data i la transicié va engolir el som-
ni de ressuscitar la linia.

CONFLICTIVITAT LABORAL | AR-
QUITECTURA Un altre dels capitols
del llibre resseguix la conflictivitat
del projecte, vagues i accidents, a
partir de les noticies aparegudes a
la premsa. Un altre apartat tracta
com eren els edificis de les cinc es-
tacions del Matarranya, incloent-hi
els habitatges per al personal que
hi treballava i imatges historiques
cedides pel Museu del Ferrocarril
de Catalunya. Camps revela també
que alguns dels protagonistes del
llibre son treballadors de I'empresa
basca que va construir el tram del
Matarranya, i que en alguns casos
“es van posar a festejar per la zo-
na i s’hi van quedar”. La construc-
cio del tram de Queretes a Lledo6 es
va adjudicar I'any 1926 a I'empre-
sa de don Manuel Maria Zulaica
Arezaga, de Bilbao.

El llibre també té una gran rique-
sa grafica, amb mapes, planols, ho-
raris antics de tren, fotografies his-
toriques de tot tipus -també fotos
familiars- o I'Gitim bitllet que es va
despatxar a I'estacié de Queretes,
on actualment hi ha un alberg. El
condicionament, millora i adapta-
ci6 de moltes de les estacions de
I'actual Via Verda han dotat este
instrument turistic d’'unes presta-
cions cada vegada millors, pero
sense balast ni vies de tren. g
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