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Terres de 'Ebre Oscar Meseguer

L'any 2021, el Govern espanyol va
enviar a la Comissio Europea un Pla
de recuperacio, transformacio i resi-
liencia -per a poder-se assegurar I'ac-
cés a més de 140.000 milions de
nous fons europeus-que preveia per
al 2024, és a dir, I'any que ve, la im-
plantacié d’un sistema de pagament
per Us a les autovies i autopistes. El
document comprometia el Govern de
Madrid amb la cerca de I'acord so-
cial i politic per a avancar cap al mo-
del “d’usuari pagador” i sota el princi-
pi de “qui contamina paga”. Tres
anys després, probablement en veu-
re que el preu d'este acord social -en
plena crisi detonada per la inflacio-
és politicament inassumible, I'execu-
tiu de Pedro Sanchez, que va decidir
que no allargaria les concessions ni
en crearia de noves, ha maniobrat a
Brusselles per a eliminar el paga-
ment per Us del Pla de recuperaci6,
malgrat que la xarxa viaria estatal
compta amb uns 12.000 quilome-
tres de carreteres d’alta capacitat
amb unes despeses de conservacio
creixents i amb carrec als pressupos-
tos publics, i malgrat que la liberalit-
zacio de les autopistes ha fet incre-
mentar-ne el transit d’'una forma ex-
ponencial. Es el cas de I'AP-7, que
travessa de nord a sud les Terres de
I'Ebre, en un tram que es va liberalit-
zar I'1 de gener del 2020. La seua
gratuitat, que anteriorment les insti-
tucions havien reclamat durant anys
per als usuaris ebrencs en no comp-
tar amb una alternativa gratuita d'al-
tes prestacions, sembla que tindra
ara continuitat, i @ més a més amb
un tercer carril que s'entreveu vital
per a traure pressio a la carretera.

TERCER CARRIL EN MARXA En
este sentit, el Ministeri de Transports
ha adjudicat este estiu la redaccié
del projecte de tercer carril entre
I'Hospitalet de I'infant i I'enlla¢ d’Am-
posta, un tram de 38,3 quilometres,
a les empreses Meta Engineering SA
i Eptisa Servicios de Ingenieria SL,
per un import de 3,4 milions d’euros
amb IVA inclos. La duracio del con-
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Recull de premsa local i comarcal

tracte és de 36 mesos i, per tant,
I'obra, el cost de la qual s'enfilara
fins als 162 milions d’euros, no es li-
citara abans del segon semestre del
2026. Si bé I'aposta per ampliar I'au-
topista dixa definitivament al calaix
el tram pendent de I'autovia A-7 en-
tre la Jana i el Perell6, el compromis
de gratuitat de I'AP-7 i I'acord entre la
Generalitat i I'Estat per a habilitar
una nova sortida al Montsia alleuge-
rixen el territori i les veus que recla-
men millors connexions amb [l'inte-
rior de la comarca. La consolidacio
de la gratuitat actual encara no és
oficial, perd el SETMANARI L'EBRE ja ha
recollit reaccions de diferents agents
que la donen per feta.

A CANVI D’APOSTAR PEL TRANS-
PORT FERROVIARI Segons van
avancar El Pais i La Vanguardia i han
corroborat altres mitjans d’ambit es-
tatal i nacional, la Comissi6 Europea
hauria admeés la proposta de retirar
el pagament per Us d'autovies i auto-
pistes a canvi que el Govern espan-
yol ho equilibre amb altres mesures
de caracter mediambiental i d’estal-
vi energetic, sobretot a través d’una
aposta clara pel transport de merca-
deries amb ferrocarril, el gran comp-
te pendent de I'Estat. “Després
d’abocar-hi milions i milions al

La reniincia espanyola a implantar algun sistema de pagament per s a les autovies i autopistes de I'Estat, avalada per
Brusselles, dona continuitat a la gratuitat estrenada fa més de tres anys al tram ebrenc de I’AP-7, que a més a més tindra un tercer
carril. Els transportistes es mostren dividits, mentre que la Generalitat té coll avall que haura de renunciar al seu model de vinyeta

Autopista gratuita amb tre:

Camions circulant pel tram ebrenc de I'autopista AP-7. /ACN

La FEAT celebra la
gratuitat: “Ja hem
pagat i paguem prou”

COTRAT apostaria per
alguna taxa, almenys a
camioners estrangers

tren, el tde ies té
un pes del 3,5 %, quan fa 20 anys
suposava el 4,5 %, perqué gasten
on no cal i el que caldria fer, no es
fa”, carrega fort Josep Lluis Aymat,
president de la Federacio Empresa-
rial d’Autotransport de la provincia
de Tarragona (FEAT), que creu que
una millor xarxa de transport ferro-
viari de productes seria complemen-
taria amb el transport viari que re-
presenta la seua entitat: “A nosal-
tres també ens aniria bé que hi ha-
gués un mode ferroviari potent ben
coordinat amb el mode viari, pero
Ia planificacio ferroviaria ha sigut
un desgavell”.

Aymat aprova la marxa enrere del
Govern amb les autopistes, que atri-
buix a una questio politica i electo-
ralista, i considera que els transpor-
tistes ja paguen prou impostos, co-

Prou! AP-7 Gratuita Ja!
es mostra satisfeta
perd manté la batalla

mencant pel del carburant, que po-
den ser destinats al manteniment
de les carreteres. “En este territori
l'autopista ha sigut durant temps
una obligacié [va arribar a ser obli-
gatoria per als vehicles pesants al
tram ebrenc per a combatre la sinis-
tralitat a I'N-340] més que una al-
ternativa de pas, i en general ja
hem contribuit de sobres a la cons-
truccié i manteniment de les carre-
teres”, insistix, i afegix que la xarxa
viaria és un servei public indispén-
sable a l'alcada de la sanitat i “ha
d’estar sempre oberta, per a repar-
tir medicaments i aliments arreu, i

La Generalitat assumix
que no podra desplegar
el seu model de vinyeta

se'n beneficia tothom, no només
qui contamina”. Els transportistes
xifren en més d’11.000 milions a
I'any allo que I'Estat recapta amb
els impostos sobre els hidrocarburs,
pels 8.000 milions de déficit que
I’Associaci6 d’Empreses de Conser-
vacio i Explotacio d'Infraestructures
(Acex) sosté que acumula el mante-
niment de les carreteres. La FEAT
havia alertat del perill de “tornar a
caure a les mans de les grans con-
cessionaries”, que sospitava que
s’haguessen ofert per a recaptar i
gestionar una nova taxa com la que
ha quedat descartada.

DECISIO “ELECTORALISTA” Igual
0 més contundent es mostra el por-
taveu de la plataforma Prou, AP-7
Gratuita Ja!, impulsada el 2015 con-
tra la mortalitat inassumible que
s'acumulava a la carretera N-340,
Llorens Navarro, que també conside-
ra que el pas enrere del Govern de
Sanchez -actualment en funcions- és
fruit del calcul politic i de la pressio
social, exercida entre altres per la
Confederacio Estatal d’Associacions
Veinals (CEAV) de qué forma part la
plataforma amb seu a Amposta. El
senador socialista ebrenc Manel de
la Vega ja va apressar-se a destacar
la doble fita, autopista gratuita i amb
tres carrils, amb la investidura del
nou president espanyol pendent i
unes possibles noves eleccions a
I'horitzd: “En campanya electoral
ens vam comprometre a mantenir
la gratuitat de les autopistes, i
complim. Una molt bona noticia
que afecta la competitivitat de les
empreses, i a la gent de les Terres
de I'Ebre i el Camp de Tarragona”,
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