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Recull de premsa local i comarcal

El Regne Unit com areferent
Formen part de la Federacio Europea de Ferrocarrils

Historics pero el maxim referent és el Regne Unit,
amb més de 150 d’aquests trens recuperats.

Lo Caspolino

El projecte de tren historic turistic pren el nom d’un
tren que uniaiencara uneix Casp i Barcelona, tot i
que ja no es denomina aixi.

Pero arriba el declivi.

Arrenca a mitjans dels seixanta.
A partir del 1964 Renfe comenga
a substituir les maquines que sor-
tien cap a Saragossa, es canvien
per locomotores diésel. Aixi, en
deu anys, es passa de 96 a 0 lo-
comotores de vapor amb seu a
Pestaci6, el que comporta també
un important descens de personal.
Avui en dia, pero, encara hi ha
una trentena de ferroviaris amb
seu a Modra la Nova: queden al-
guns maquinistes, personal de
manteniment de les estacions i
de les vies (fins a Reus i Riba-ro-
ja), catenaries, enclavaments, etc.

Quan arrenca el Museu del
Ferrocarril i tot el que hiva as-
sociat?

Hi portem treballant des de fa
uns 23 anys. El dia que vaig en-
trar per primer cop a l'estacid,
vaig parlar amb el cap i em va
posar en contacte amb ferrovia-
ris. Al 1991, al centenari, es va in-
tentar fer alguna cosa pero no es
va concretar. Buscant i investi-
gant vaig veure que es conserva-
va una de les 96 locomotores de
vapor, potser la més iconica, que
1i deien la Bonita. De fet, es mal-
conservava al Museo del Ferro-
carril de Madrid. La podriem por-
tar i recuperar. El que no podiem
pensar és que aquest procés du-
raria més de deu anys: la cessié
no la vam aconseguir fins al 2012.

| com s’organitzen?
Parallelament, ’Ajuntament -que
és qui va demanar la cessié- ens
va instar a crear una entitat: 'As-
sociacié per la Preservaci6 del Pa-
trimoni Ferroviari Industrial
(APPFI). La constituim al 2001,
en principi amb un centenar de
socis, la major part ferroviaris i de
Moéra la Nova. La idea era portar
la Bonita, rehabilitar algun edifi-
ci, com el de la torre d’enclava-
ment. Al principi va ser dificil pe-
ro hem anat avangant i fent rea-
litat projectes, com el mateix de
la torre d’enclavament, la nau on
restaurem els trens o el pont gi-
ratori. Actualment som 270 so-
cis, la majoria de fora, dels quals
una trentena sén voluntaris que
col-laboren en la recuperacio dels
trens.

Queé se’ls hi ofereix a aquests
membres?

Lactivitat que hem aconseguit fer,
que és gran, no la fa cap altra en-
titat a Catalunya. Per exemple, la
gent de Girona que li agraden els
trens de veritat i vol participar en
restaurar-los, ve aqui. També te-
nim gent de l'estranger. A 'any
2007 fem un nou pas, que és cre-
ar una fundacid, en la qual co-
mencen a participar administra-
cions publiques; i després hem
creat una empresa. Tot per con-
tinuar amb el nostre projecte glo-
bal de recuperaci6 del patrimoni
ferroviari i fer-ne un actiu per al
territori.
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Quin és el model per desenvo-
lupar el projecte?

Ens fixem en el Regne Unit. A Es-
panya no hi ha un marc legal que
empari aquesta activitat. Aixi, que
ens comencem a fixar en queé fan
al’estranger, entrem en contacte
amb entitats europees i al 2014
passem a formar part de la Fede-
raci6 Europea de Ferrocarrils His-
torics, i aixo ens ajuda a enlairar
les nostres iniciatives. Pero sense
dubte, el gran referent és el Reg-
ne Unit.

Per qué?

Hi ha molts voluntaris i més afi-
cionats. A Catalunya hi ha també
uns 3.500 associats a entitats
d’amics del ferrocarril, perd no
hi ha molts voluntaris. Alli hi ha
molts més associats i el percentat-
ge que s’hi implica i treballa és
també molt superior. Podem par-
lar que hi ha més de cent mil vo-
luntaris actius, en una xarxa de
150 ferrocarrils historics que man-
tenen un parc de 900 locomoto-
res de vapor en funcionament, en
més de 6.000 quilometres de vi-
es de tren que havien desapare-
gutihan estat recuperades. Aixi,
a les vies verdes conviuen els
trens amb els ciclistes i vianants.
Només al Regne Unit s6n 13 mi-
lions d’usuaris que consumeixen
ferrocarril historic, amb un gran
impacte economic sobre el terri-
tori.

1 quin és I'objectiu?

Hi ha un col-lectiu de gent a tot
el mén, amants del tren, que vi-
atja per veure coses d’aquestes. Jo
s6c un d’ells. Cobjectiu és portar-
los aqui.

1 com es vol fer?
Que traiem d’idees d’Europa? Que

el patrimoni ferroviari, si no es-:

«Des deben petitfinsa
ladolesceéncia vaig
viurede primeramael
procés d’anar a veure

trens, comprar-losi
restaurar-los»

«Elferrocarril arribaa
MoéralaNovael1891, en
laliniade Barcelonaa
Madrid, i suposaVlinici
delaindustrialitzacié
alaRibera d’Ebre»

«Vam tardar més de deu
anys enaconseguir la
cessiéo dunadeles 96
locomotores de vapor
que hi vahaver aMoéra
laNova, la Bonita»

«S’ha d’apostar per un
turisme de qualitat, que
visiti el territori pel que
tutensinotenenels
altres, no perqueé

sigui mésbarat»

Jordi Sasplugas, amb la locomotora de vapor Cuco, a I’e§taci6 de Méra la Nova. FoTo: JOAN REVILLAS

ta en funcionament, no atrau. Te-
nim una instal-laci6 adient, on la
major part dels terrenys estan fo-
ra d’ts. I lliguem la iniciativa amb
la Generalitat: entrem a la Xarxa
Nacional de museus de la cién-
ciaila tecnica de Catalunya, com
a centre associat. Aixi, posem or-
dre amb un pla estratégic, que
enumera quines han de ser les
prioritats de creixement del mu-
seu i anem buscant i trobant re-
cursos per anar-ho desenvolu-
pant. E1 2010 s’obre com a Museu
del Ferrocarril, amb la torre d’en-
clavament restaurada; el 2012
construim la nau,que ens permet
tenir els trens a salvaguarda. Amb
ajuts, subvencions, partides de
les administracions, amb fons pro-
pis,... anem fent realitat els pro-
jectes, i aconseguint la cessi6 de
maquines i vagons que anem res-
taurant.

Amb qué compten actualment?
Ara tenim 40 elements, alguns en
propietat i la majoria en cessié
d’ts per a vint anys. Ara estem
pendents d’ampliar la nau per po-
der fer cabre més maquines. Al
museu, a part de les visites, cada
mes programem una o dos sorti-
des. I un cop a l'any, per la Festa
del Tren a I'octubre, posem totes
les maquines en funcionament.
Quan movem els trens, multipli-
quem per deu els visitants. Lob-
jectiu: ser el museu ferroviari de
referéncia a Catalunya.

1amb tot plegat sorgeix el pro-
jecte del tren histéric Caspo-
lino.

El Caspolino vindria a ser la cire-
reta del pastis. Es un producte
comercial, que es basa en el nom
d’un tren que ja existeix. Un tren
que anava i encara va de Casp a
Barcelona i de Barcelona a Casp,

tot i que ja no se li diu aixi. Es
tracta de posar en marxa un tren
historic turistic que distribueixi
visitants des de la costa cap a les
comarques d’interior. Sortint de
Tarragona, en tren de vapor hi
ha un recorregut de dos hores
fins a Casp, que és el lloc més
lluny que podriem arribar. D’aqui
el nom.

Qué es proposa?

La idea és programar uns dies, i
vendre bitllets anticipadament,
amb diferents packs: pujar al tren
i baixar on t'interessi, com ara el
Priorat per visitar bodegues i/o0
les mines de Bellmunt, i tornar. El
tren fa el recorregut sencer pero
va deixant gent a diferents esta-
cions, portant turistes a diferents
llocs del territori. Corbera d’Ebre
vol portar gent a visitar els espais
de la Batalla de I'Ebre i el Poble
Vell; també Flix o Ascé estan in-
teressats en portar gent a visitar
els seus actius. El tren reparteix
turisme pel territoriia la tarda el
recull.

En quin punt es troba el projec-
te?

Estem preparats per comencar.
Els vehicles que ens fan falta ja es-
tan rehabilitats, cotxes i locomo-
tores -encara no de vapor-, i ara
cal trobar una empresa operado-
ra. Perd per fer-ho rendible ve-
iem que, o aconseguim una sub-
venci6 -atenent a la funcié de di-
namitzacio turistica del projecte-,
o ens haurem de constituir en
operadora nosaltres mateixos. En
aquest sentit, estem fent els tra-
mits, el primer dels quals és ser
una societat anonima.

Hi ha demanda?

Creiem que si. Tenim el produc-
te i és bo, perd resultara basica
també la comerecialitzacié i la pro-
mocid, perque la gent ho cone-
gui.

Es una aposta per un turisme
diferent.

S’ha d’apostar pel turisme de qua-
litat. Al final s’ha de buscar un
turisme que et vingui aqui pel que
tu tens i no tenen els altres, no
perque el preu sigui més barat.
Has de crear un producte propi i
tinic, que sigui un reclam. I el tren
historic turistic ho és. Es turisme
positiu, cultural, vinculat al ter-
ritori, que afavoreix la permea-
bilitat de la costa cap a I'interior.

Els fons de transicié nuclear
s6n una oportunitat també per
aquest projecte?

S6n una gran oportunitat pel con-
junt del territori i s’han de pensar
molt ben pensats per ajudar al
desenvolupament. I entre altres
iniciatives, val la pena apostar
per un tren turistic que et pot ar-
ribar a generar un flux de visi-
tants a aquestes comarques d’in-
terior de 50.000 persones cada
any.


http://biblioteca.tortosa.cat/

