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Entrevista

Jordi Sasplugas Deu Director del Museu del Ferrocarril - -

l tren historic
€s una gran

.

Jordi Sasplugas Deu, a la nau on es restauren i guarden els trens del Museu. FoTo: JOAN REVILLAS

MARIBEL MILLAN LOPEZ
MORA LA NOVA

Jordi Sasplugas Deu (Barcelona,
1976) és el director del Museu
del Ferrocarril de Méra la Nova.
Apassionat del tot el patrimoni
historic al voltant dels trens, és im-
pulsor del projecte de tren histo-
ric turistic Lo Caspolino.

Com arriba a Méra la Nova?

Amb un pas previ des de Barce-
lona. Els meus avis eren del Pri-
orat, de la Vilella Baixa. Quan
vaig acabar els estudis d’Arqui-
tectura Teécnica vaig decidir anar
aviure la poble. Era una manera
de treballar diferent i trencar amb
una dinamica que es produia a la
ciutat, amb la pressi6 que sentia
d’haver de seguir un cami d’éxit
marcat per I'entorn. Volia fer la
meva vida al meu ritme. I comen-
o a freqiientar Méra la Nova.

I s’interessa per I'estacié de
tren.

Sempre he viscut molt tot allo re-
lacionat amb el ferrocarril, des
que tinc us de raé. No tinc cap
familiar ferroviari, pero si antece-
dents relacionats. El meu pare i el
meu oncle patern estaven molt
vinculats a moviments associaci-
onistes relacionats amb el ferro-

carril. El meu oncle va ser durant
16 anys president de 'entitat més
important en aquell moment a
Catalunya, que era I’Associaci6é
d’Amics del Ferrocarril de Barce-
lona. Va ser la primera a nivell de
tota Espanya que es va dedicar, a
més de fer activitats per als asso-
ciats, a recuperar patrimoni.

1 s’hi va implicar.

Aquesta és una pressi6 que si que
vaig acceptar com a positiva. Des
de ben petit i fins a 'adolescén-
cia vaig viure de primera ma el
procés d’anar a veure trens, com-
prar-los, restaurar-los,...

Com arrenca aquest fenomen?
A finals dels seixanta i principis
dels setanta va coincidir que des-
apareixen els trens antics de va-
por, perque se substitueixen tec-
nologicament, i s’eliminen linies
ferroviaries. S’inicien llavors ac-
cions per intentar conservar part
d’aquest patrimoni, per posar-lo
en valor per a la societat. Es com-
pren locomotores i vagons, es res-
tauren i es posen a funcionar.

1 qué troba a I'estacié de Mé6-
ralaNova?

Més o menys ja coneixia el seu
passat. Hi trobo una estaci6 amb

una decadéncia total, amb un’
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munt d’instal-lacions abandona-
des i m’agafa aquell cuc de pen-
sar... que gran que havia sigut ai-
x0, que esplendords devia ser en
un moment donat; i ara esta tot
perdut. Té tota una part de mis-
teri que m’enganxa.

Quina és aquesta historia?

A la darreria del segle XIX hi co-
mencen a haver projectes ferro-
viaris arreu del territori. La linia
es gesta a partir de 1880: una
companyia privada, de mans d’un
home, Francesc Goma, que en
aquell moment va ser un visio-
nari, s’embarca en la gesta que
era connectar Madrid i Barcelo-
na amb tren. Fins llavors les lini-
es eren de recorregut curt. S’ar-
ruina ell i tots els que hi van par-
ticipar, en la companyia catalana
del Ferrocarril de Tarragona-Bar-
celona-Franca. Tot i aix0, aconse-
gueix unir per tren les dues ciu-
tats.

1 com s’hi ubica una estacié en
aquest punt de la Ribera
d’Ebre?

En el recorregut s’adonen que hi
ha una serie de dificultats ;ll’ho-
ra de fer-la funcionar. La prime-
ra és la distancia: no fa possible
que un tren de '¢poca pugui ar-
ribar a fer el recorregut sencer de

€S comarques

nterior»

Turisme cultural. Des de fa més de vint

anys treballa per recuperar el patrimoni
ferroviari de Méra la Nova i fer-ne un
actiu turistic per al territori

Barcelona a Madrid, de més de
sis-cents quilometres. S’havien
d’anar substituint, fent relleus ca-
da 150 o 200 quilometres. Es va
dividir en quatre trams i un
d’aquests punts de relleu tocava
al voltant de Méra la Nova. La
poblacié era llavors molt petita,
s’havia independitzat de Méra
d’Ebre I'any 1833.

1 qué va decantar la balanca?
Que el municipi, o més ben dit, al-
guns propietaris de terrenys, els
van oferir gratuitament a 'em-
presa ferroviaria perque el tren
passés per aqui i no per un altre
lloc.

| com culmina tot plegat?

Finalment, el 1891, arriba el fer-
rocarril. En els primers anys, s’hi
esdevé tot aquest moviment de
canviar les maquines per conti-
nuar el trajecte, i també canvien
tot el personal del tren, que po-
dien ser trenta persones, perque
hi havia molts oficis que després
van quedar obsolets. Aixi, als que
venien de Barcelona els relleva-
ven per continuar cap a Saragos-
sa, de manera que o bé Moéra la
Nova aportava ferroviaris o eren
gent que venia de fora, acabaven
el servei, dormien aqui i torna-
ven al dia segiient. Aixd implica

que es construeix una casa de
conductors (com un hotel) i altres
espais per a la resta de tripula-
ci6. Generava molta activitat, de
moviment de persones. També
hi havia uns tallers de manteni-
ment de maquines o un diposit,
on es reparaven peces i desperfec-
tes. Aixi, es van establir una série
de tallers entre artesans i indus-
trials. Podem dir que aqui es d6-
na el primer pas de la industria-
litzaci6 de la Ribera d’Ebre: el fer-
rocarril més la industria que
genera al seu voltant.

Quan és el moment de maxima
esplendor?

Concretament I'any 1958. Abans
hi ha un procés de creixement
lent. Passa la guerra civil, després
el ferrocarril es nacionalitza i pas-
sa a la xarxa de Renfe. Es decideix
que Méra la Nova tindra més im-
portancia (exemple, en depén la
via de la Val de Zafén). Entre el
1956 i 57 la xarxa principal cata-
lana s’electrifica. El diposit prin-
cipal de maquines de vapor de
Barcelona tanca, i la immensa
part les transfereixen a Méra la
Nova. També el personal. Es 'any
1958. No tenim la xifra exacta,
perd a l'estaci6é de Moéra la Nova
estimem que hi havia un miler de
treballadors.
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