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Recull de premsa local i comarcal

L’autovia A-7, de nou oblidada

Arran els darrers problemes de col-lapse de transit i acci-
dentalitat al tram ebrenc de Ialliberada autopista AP-7,
el Govern espanyol, responsable de la via, ha anunciat
que es construira un tercer carril entre I'Hospitalet de
P'Infant i 'Aldea. La continuitat de I’autovia A-7, almenys
el tram Vandellos-Perell6, que ja s’havia pressupostat el
2014, seria la solucié i no pas un nou pegot com altres
actuacions de I’Estat a Catalunya.

. Josep Bayerri Raga,
periodista

El que avui coneixem per Corre-
dor del Mediterrani és I'actualitza-
cio, dos mil anys després, del més
‘important dels eixos viaris de I'lm-
peri roma: el cami anomenat Via
Augusta, que unia Cadis amb Ro-
ma vorejant la Mediterrania. Esta
obra perdura de manera gairebé
inalterable fins a principis del se-
gle XX (arc de Bara, arc de Caba-
nes, mil-liaris...). Historicament,
pero, les Terres de I'Ebre tenien
una comunicaci6 forca dificil amb
la resta de Catalunya. De fet, era
més facil viatjar cap al sud que en
direccié al nord. Els anomenats
revolts del Perelld, per la finca de
Pons, i el coll de Balaguer, consti-
tuien una veritable barrera natu-
ral. Fins a 'arribada del ferrocarril
(1868) la gent que es desplacava
a Tarragona i Barcelona preferia
fer-ho en vaixell.

El 1925 el govern del general
Primo de Ribera va realitzar un
ambiciés programa de carreteres,
REFEM (Red de Firmes Especia-
les), que va suposar una notable
millora d’alguns trams i nous tra-
cats, amb una amplada regulada
de 6,50 metres i base de llambor-

des de granit; el projecte, pero, no
afecta el tram del Perell6 perque
ja es tenia el proposit de substi-
tuir-lo per un tracat nou. Els
collapses al Perell6 eren cons-
tants, en especial el de I'any 1962
quan, arran la independéncia d’Al-
géria, durant mesos milers de
francesos residents abandonaven
la nova republica fugint amb els
seus vehicles cap a Franca. El
1968, el Ministeri d’Obres Publi-
ques promogué el pla REDIA, "Red
de Itinerarios Asfalticos", amb am-
plades de 7 metres per al transit i
dos voreres de 2,50 metres ca-
dascuna. Dintre d’este pla es va
incloure un tragat nou per a I'ano-

" menada variant del Perelld, entre

el Coll de Balaguer i Camarles, per
la costa, i un nou pont sobre I'E-
bre aiglies avall d’Amposta. El ma-
teix ministre les va inaugurar I'a-
bril de 1970..

Esta obra, pero, tenia trampa, ja
que hi havia el proposit d’aprofitar
la nova variant com un dels dos
sentits de la futura autopista de
peatge. Malgrat les pressions dels
ajuntaments de la zona no es po-
gué evitar que la variant del Pere-
116 quedés incorporada a l'auto-
pista, per la qual cosa la conces-
sionaria va haver de construir una
nova N-340, entre Vandellos i
I’Ampolla, amb un tracat forca mi-
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La construccié d’un tercer carril a 'AP-7 no resoldra el problema de la concentracié de camions. Lacabament de
I'autovia si que suposaria dos carrils més per cada sentit.

llorable, que és la que hi ha ac-
tualment en Us i que va esdevenir
un dels punts amb major nombre
d'accidents de tota la xarxa viaria
catalana. El 13 d’agost de 1974
entrava en servei el tram d’auto-
pista entre Amposta i Salou i es
trencava definitivament amb I'ai-
llament de les comarques del sud.
El 17 de juny de 1977 entra en
servei el tram de 45 quilometres,
entre Amposta-Peniscola, de la
mateixa autopista AP-7, amb un
nou pont sobre I'Ebre, fet que aca-
ba de donar fluidesa al transit pel
corredor del litoral a la zona de
I'Ebre.

Malgrat I'autopista de peatge,

I'augment de la circulacio per tot
el corredor Mediterrani ha estat
exponencial, fins al punt que el
Ministeri va projectar una autovia,
en part sobre I’'N-340, entre Alge-
sires i Barcelona. Les obres co-
mencaren el 1992, i el 2012 ja se
n’havia realitzat el recorregut fora
de Catalunya (908 km), on només
s’ha executat la circumvallacié de
Tarragona (52 km) entre I'Hospi-
talet i Altafulla. UA-7 queda atura-
da 40 km al nord de Castell6. EI
maig de 2013 el Ministeri de Fo-
ment va anunciar que abans de fi-
nal d’any aprovaria I'estudi per al
tracat definitiu pendent entre la
Jana (Baix Maestrat) i I'Hospitalet

de I'Infant (77 km). Un any des-
prés, el setembre del 2014, s’a-
provava el tram de 21 km entre
Vandellés i el sud del Perelld, per
un import de 178 milions d’euros.
Les obres, pero, no s’han arribat a
licitar.

L'entrada en servei de la va-
riant de I’Aldea (2014) i I'allibera-
ment dels peatges de I'AP-7
(2021) fan pensar que el Ministeri
no té intenci6 de continuar I'obra
de de I’A-7. L'anunci d’'un tercer
carril a l'autopista confirma esta
apreciaci6. Potser seria el mo-
ment que els partits politics i els
ajuntaments es pronunciessen so-
bre la qliesti6. g
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