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Recull de premsa local i comarcal

“Ni la Generalitat ni FEstat aposten pel
transport ferroviari: el dixen degradar”

ENTREVISTA A

Josep Casado portaveu Trens Dignes

Josep Casado és exsecretari general de CCOO a les Terres de
I'Ebre i actual portaveu de la plataforma Trens Dignes al terri-
tori, un moviment ciutada que reclama la millora dels serveis
ferroviaris del Baix Ebre-Montsia i de la Ribera d'Ebre.

Terres de ’Ebre Paula Pedrero

Pregunta: Estos dies els trens
s6n noticia per I'anunci de Sanchez
sobre la gratuitat d’este transport a
partir de setembre. Com afectara
aixo als trens de I'Ebre?

Resposta: Els abonaments dels
regionals convencionals seran gra-
tuits, pero caldra pagar un diposit
de 20 euros, que es podra recupe-
rar sempre que els usuaris facen
un minim de 16 desplagaments (4
viatges mensuals). En canvi, els
serveis Avant, que també sén de
mitja distancia, fins ara estaven
subvencionats al 30 % i ara ho es-
taran al 50 %; i els Talgos i Interci-
ties quedaran exclosos d’esta re-
baixa. Pel que fa a I'AVE, el decret
preveu una rebaixa del 50 % en un
nou abonament que es podra usar
quan no existisca alternativa amb
tren i els trajectes siguen inferiors a
100 minuts.

Per tant, els que més se'n benefi-
ciaran seran els que utilitzen el tren
per anar a treballar. A més, els viat-
ges puntuals, que abans estaven
subvencionats al 30 %, passaran al
50 %.

P: L'Estat espanyol i Catalunya
van en la linia d’Europa en el sentit

: de promocionar el transport en tren
per a combatre la descarbonitza-
cio?

R: No, de fet hi ha un problema
de fons que és que ni la Generalitat
ni el Govern de I'Estat aposten pel
transport ferroviari i I'estan dixant
degradar. Si que estan invertint en
I'alta velocitat i a poder arribar de
Madrid a Valéncia amb poc temps,
perd no en els trens convencionals.
De fet, en lloc d’aprofitar la infraes-
tructura ferroviaria que tenim i mi-
llorar-la, s’estan substituint els
trens pels busos. Aixo ho estem
veient a I'Ebre, i és contrari a qual-
sevol concepte de descarbonitza-
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cié. Fins i tot estan fent concursos
per a ampliar carreteres i construir
noves autovies.

P: De quina manera sesta degra-
dant el transport ferroviari a I'Ebre?

R: En primer lloc, no hem recupe-
rat I’Avant. Esta és precisament
una de les reclamacions que fem
des de la plataforma Trens Dignes:
trens rapids -de llarga distancia- a
primera i a Gltima hora perqué la
gent puga anar i tornar en un dia a
Barcelona, a Tarragona o fins i tot a
Madrid des del Camp de Tarragona,
i que a més permeten treballar du-
rant el trajecte, ja que estan equi-
pats amb wifi, taules i endolls. Ac-
tualment, el primer tren de llarga
distancia que para a I'Aldea i a Bar-
celona surt a les 15 h. De fet, des-
prés de la pandémia no han tornat
tots els Talgos i Intercities que para-
ven a I'Aldea i a Barcelona, sin6
que n’hi ha la meitat.

P: També heu questionat les
prestacions dels combois.

R: Els trens de Mitja Distancia de
les linies R-15 i R-16 son els més
vells i atrotinats de tot I'Estat. De

fet, ni tan sols complixen les revi-

sions necessaries reglamentaries.
Aix0 comporta que en lloc de millo-
rar les coses, fins i tot s’incrementa
el temps del recorregut. Recent-
ment, el temps d’anada a Barcelo-
na amb Mitja Distancia ha augmen-
taten 7 minuts.

P: | com a consequéncia, la gent
tendix a agafar més 'autobus.

R: | no només aixo, sin6 que en
comptes de posar-hi solucio, la Ge-
neralitat esta contractant autobu-

sos i amplien els horaris de la linia

entre Tortosa i Barcelona, una linia
que, casualment, no para a I'esta-
ci6 de I'Aldea, ho fa al mig de I'auto-
pista. De fet, €s una forma de dirigir
a la gent cap a la utilitzaci6 de I'au-
tobs i arribara un moment que di-
ran que la gent no fa servir-el tren.
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HEM PERDUT LO TREN
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Josep Casado, durant una pi da per la p 'ma Trens Dignes.
A PITJOR DENUNCIA

“El temps d’anada a “La Generalitat esta
Barcelona amb un Mitja  dirigint la gent de
Distancia ha augmentat  I’Ebre a utilitzar

en 7 minuts” lautobiis”

Recordem, a més, que els busos
eléctrics no poden fer trajectes de
200 km i que, per tant, és molt més
contaminant que no pas el tren.

P: Tanmateix, una de les princi-
pals reclamacions que feu des de
Trens Dignes és I'Gs del bus com a
servei intermodal.

R: Exacte. La realitat és que les Ii-
nies de bus de transport entre les
comarques de I'Ebre no paren a les
estacions de tren. Nosaltres reivin-
diquem que Fautobus és molt im-
portant per a fer la capillaritzacid
del territori: trajectes dels diferents
pobles de I'Ebre fins a les estacions
de tren, principalment, a I’Aldea,
que és I'estacio central de les Te-
rres de I'Ebre, pero també a Mora
la Nova. El que seria normal és que
hi hagués una estacio dels busos
coordinats amb els horaris del tren.
Pero les empreses de bus no estan
d’acord amb este model: preferixen
que la Generalitat els subvencione

fer viatges a Barcelona.

P: Hi ha qui defensa que si no hi
‘ha este servei €s perqué no hi ha la
demanda suficient, a causa del
despoblament.

R: En el tema del transport pu-
blic, si dones un servei que prévia-
ment no hi era, apareix la deman-
da. No és al revés. Per tant, hem de
comencar amb ['oferta. Si no ho
fem, la gent es buscara la vida d'al-
tres maneres, fent Us del transport
privat o marxant del poble. La culpa
de tot aix0 la tenen els politics, que
no pensen en el conjunt del territo-
ri, i opten en molts casos per una
politica de campanar.

P: Com es pot revertir la degrada-
ci6 del transport ferroviari?

R: El gran problema que tenim és
la infraestructura en si, és a dir, les
vies. Catalunya és I'inica comuni-
tat autonoma a la qual han traspas-
sat la gestio de Rodalies i Mitja Dis-
tancia. Tanmateix, necessita un

contracte programa amb una ope-
radora, en este cas, I'Adif. Fa poc,
Renfe ha fet una gran compra de
material nou (vagons, vies, contrac-
tacié de personal...) que arribara
en 5 o 6 anys, perd Catalunya en
queda exclosa perqué no s'ha fir-
mat este contracte per temes poli-
tics.

P: Quines consequéncies pot te-
nir aixo?

R: Es un drama a curt termini, ja
que d'aqui 2 o 3 anys esta previst
que el Corredor Mediterrani siga
d’ample internacional. Quan aixo
passe, no hi haura material de Ro-
dalies compatible perqué practica-
ment tot és d’ample ibéric.

P: Ens espera un futur negre pel
que fa-a mobilitat?

R: No només aix9, sind que quan
es faca la conversio a I'ample euro-
peu, hi comencaran a arribar totes
les empreses privades, com ara
Ouigo, que de moment no operen a
I'Ebre perqué no tenen trens capa-
cos de canviar d'ample. De fet, el
Ministerj de Transport actualment
esta fadilitant la privatitzacio de la
xarxa. El problema sera que a es-
tes empreses no els interessara
parar a I’Aldea, sind que el que vo-
len és portar molta gent i molt rapi-
dament. n
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