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Recull de premsa local i comarcal

Lloreng Navarro sostiene una de las barreras de los antiguos peajes de LAldea antes de su desmantelamiento. Foro: acn

El movimiento que denuncio
lasiniestralidad delaN-340
sigue sulucha contralaviieta

Los-accidentes mortales, a menudo por colision frontal, han descendido muy notablemente
en la nacional tras el desvio de los camiones por la autopista y la gratuidad de la via rapida

MARINA PALLAS CATURLA
TORTOSA

Los movimientos vecinales prepa-
ran concentraciones y fiestas para
la noche de este martes, coinci-
diendo con el cese de los peajes
de la AP-7, la AP-2 y partes de la
C-32y la C-33, que ya hace afios
que muchos no querian pagar. En
las Terres de 'Ebre el movimiento
‘Prou AP-7 Gratuita Ja!’ ha prota-
gonizado algunas de las jornadas
reivindicativas mds memorables
en los ltimos afios. La batalla na-
ci6 el 2015 ante la alta y persis-
tente siniestralidad de la N-340.

A pesar de que el movimiento
posteriormente se trasladé a Am-
posta, en un principio tuvo sus
origenes en Tortosa.

«El febrero de 2015 fallecié en
un accidente en la N-340 Lluis
Montagut, una persona muy co-
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nocida en Tortosa. Ante ese hecho
y los numerosos accidentes mor-
tales que estaba acumulando la
nacional, la Federacié d’Associa-
cions de Veins de Tortosa alzé la
voz para pedir la gratuidad de la
autopista AP-7 mientras no se
construfa el tramo de la autovia
A-7 (entre THospitalet de I'Infant
y el norte de Castellén)», recuer-
da el ex presidente de la Federa-
cié, Josep Baubi.

A la batalla se unieron inmedia-
tamente los vecinos de Amposta
y muchos alcaldes del territorio y
se comenzaron a realizar los fa-
mosos cortes de carretera que se
alargaron durante cinco afios.
Tortosa se apart6 después del fo-
co y los vecinos de la capital del
Montsia siguieron su lucha, con
jornadas de reivindicacién ante la
grave siniestralidad de la nacio-

‘nal. La medida escogida por el

240

@ El movimiento vecinal de las
Terres de I'Ebre cort6 hasta en
240 ocasiones la nacional para
pedir la gratuidad de la
autopista AP-7.

Ministerio fue entonces la de
construir rotondas en la N-340
para reducir la velocidad de los
conductores, una medida que no
gusto al territorio. Pero de las 15
victimas mortales en la N-340 en
Tarragona en 2015 se pasé el
2016 a4 yel 2017 a una.

En septiembre del 2018 se obli-
26 a los camiones y vehiculos pe-
sados a usar la autopista AP-7 y
se prohibié su paso por la nacio-
nal, una medida largamente rei-

vindicada. El 2018 murieron cin-
co personas y en 2019, cuatro.

Finalmente, al finalizar la con-
cesion de la autopista, se alcanzé
la gratuidad entre Vila-seca y Ali-
cante el 1 de enero del 2020. A
pesar de que seguramente influ-
yeran mucho las restricciones de
movilidad por la pandemia a par-
tir de marzo de ese afio, en todo
el 2020 no hubo ningtn acciden-
te mortal en la N-340 en las Te-
rres de I'Ebre.

Un frenazo para el territorio

El desvio de buena parte del trdn-
sito pesado por la autopista me-
jord la seguridad de esta carrete-
ra, donde ha descendido muchi-
simo el volumen de transito y su
siniestralidad. De hecho, algunas
voces apuntan que ahora la auto-
pista, al transitar todos los camio-
nes, es mas insegura.

El portavoz del movimiento ve-
cinal, Lloreng Navarro, ha sido
una de las voces mds reivindica-
tivas en estos tltimos seis afios
denunciando no sélo la siniestra-
lidad de la nacional sino también
la necesidad de mejorar la movi-
lidad en las Terres de 'Ebre.

La tarde del 31 de diciembre
del 2019, el movimiento asistié
al fin de los peajes y el mismo
Lloreng Navarro se llevé una de
las barreras del peaje de 'Aldea.
Para el activista, este elemento
simboliza el «frenazo para un te-
rritorio» que necesita vias rapidas
y accesos a las grandes ciudades.
«La libertad de movilidad: una
barrera era como ponernos den-
tro de la prisién», dice, reivindi-
cando la continuidad de la lucha
para evitar nuevas formas de pa-
go para circular por estas vias y
sin ahorrar criticas a los partidos
politicos por su posicionamiento
al respecto.

La plataforma ahora cambiard
su nombre y pasard a llamarse
‘Mai més de pagament’ para opo-
nerse al plan del Gobierno para
que el mantenimiento de las au-
topistas se haga a partir del 2024
con nuevos sistemas de pago, co-
mo la vifieta. Navarro también ha
cargado contra la Generalitat por
apoyar la vifieta y pide la dimi-
sién del vicepresidente del Go-
vern y conseller de Territori, Jor-
di Puigneré. La plataforma de-

Desde el Ebre piden mas
inversiones como el
tercer carril y unacceso
en el Montsia

fiende que el mantenimiento de
las vias rapidas de alta capacidad
se puede hacer directamente a
través de los presupuestos del Es-
tado.

No obstante, la liberacién, hace
20 meses, de los peajes del tramo
sur de la AP-7 -entre Vila-seca y
Alicante- arrastra todavia deberes
pendientes en materia de inver-
siones para garantizar la seguri-
dad de la via. Segtin ACN, espe-
cialmente después de que el le-
vantamiento de los peajes en este
tramo de 374 kilémetros llevara
alrededor de un 70% del tréfico
de las carreteras paralelas a la via
rdpida. La plataforma vecinal re-
clama al gobierno espafiol la ne-
cesidad de construir un tercer
carril que pueda absorber el gran
volumen de tréfico pesado que
circula pdr la via, una ampliacién
prevista ya en el momento de
construirla autopista.

En la lista de inversiones pen-
dientes en la AP-7, los vecinos
también destacan la construccién
de nuevos accesos a la via rdpida
en el Montsia, la tinica comarca
de Catalunya que no tiene ningu-
na entrada y salida a la autopista
dentro de su territorio.
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