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ANALISIS

POR ALBERT ABELLO
Presidente de la
Cambra Comerg
de Tarragona

na de las infraestructu-
U rasviarias reivindicadas

enlaprovincia de Tarra-
gona durante més de 30 afios es
eldesdoblamiento de la N-340

Barcelona-Cddiz. Sélo parcial-

mente se encuentra en servicio
el tramo central (Torredemba-
rra-’Hospitalet), sin estar aca-
badqatinel segundo cinturénde
Tarragona que deberfaunirel ra-
maldeaccesoallevante urbano
(actual A-7que cruzael nticleode
Tarragona) conlazonadelaBoe-
Ila. Factor éste que permitiria,
también, que tampoco se pro-
dujeran problemas de circula-
cién densa en la T-11 entre Ta-
rragona-Reus una vez finaliza-
daslas obras.

Una ejecucién paralizada es
lacircunvalaciénde I’Aldea, que
tiene suimportancia por su co-
nexién coneleje del Ebre (C-42),
ademds deevitarlos monumen-
talesatascos que tanta promocién
hacen a nuestro territorio tan
inmerecidamente.

Perotantaomas competitivi--

dad del territorio se pierde ha-
ciaelnorte, desde Torredemba-
rrahasta conectar con Barcelo-
na. Resulta increible que el
principal acceso a su drea me-
tropolitana sélo tenga una via
de peajeyninguna publica.
Uno de los proyectos que
duerme el suefio de la crisis es
el tramo Altafulla-Torredem-
barra hasta Santa Margarida i
els Monjos. Este proyectose di-

Mucha

carretera,
pocaautovia

vidié en tres subtramos. Las ale-
gaciones presentadas por ad-
ministraciones locales, agen-
teseconémicos o entidadeslo-
cales o ambientales no fueron
capaces de consensuar un tra-
zado, que alargé la propuesta.
Y aunque la autovia se encuen-
tre en proyecto entre su finali-
zaciénen Altafullay Barcelona
asusta pensar para cuando es-
tard acabada.
Laconsecuenciamasdirecta
ylamentable es que el Baix Pe-

Resultaincrefble que
elprincipalaccesoa
Barcelona solotenga
unaviadepeajey
ninguna publica

nedés no dispone de una auto-
via que vertebre sus inmensas
posibilidades de desarrollo cémo
drealogisticao turistica. Estees
un tren que pasd, y no entendi-
mos que la ejecucién delaauto-
viaA-7 eraesencial enel Penedes.
Ello nos hubiese posicionado
mejor ante la crisis o para salir
de ella.

Hoy es misi6én de la Cambra
de Tarragonallamarlaatencion
de nuevo paraagilizarlaejecucion
deunainfraestructuraclave pa-
ra nuestras comarcas.

Font: biblioteca.tortosa.cat

R M

PINION DEL MU

‘Se tendria que haber
desdoblado hacia BCN’

:La patronal del transporte considera que toda
‘laN-340 deberia ser autovia, pero.que la

prioridad era construi

rlahacia Barcelona, por

Sumayor peso econdémico, y no hacia Tortosa

XAVIER FERNANDEZ

La N-340deberia ser una auto-
via. Lo deberia ser para evitar
que los tarraconenses nos sin-
tamos discriminados. Paraque
los ciudadanos de la demarca-
ci6én ylos turistas que nos visi-
tannotenganquesoportarlar-
guisimas colas. Para-lomdsim-
portante de todo- salvar las
decenasde vidasque cuestaca-
daafio quelaN-340 seaatinuna
carretera del siglo XIX. Pero
también porquelasuperviven-
ciaeconémicade Tarragonapa-
saporinfraestructuras dignas.

Elsecretario general de la
patronaldel transporte,laFEAT
(Federaci6 Empresarial d’Au-
to-transportde Tarragona) re-
cuerdaquelaN-340eslaviacon
maés trifico de toda Espafiay
que ya en 1966 el Banco Mun-.
dial recomendé a Espaiia, en-
tonces bajo la dictadura fran-

EIBM recomendd
yaeni966a
Espafia apostar por
infraestructuras
en el Mediterréneo

Jose Luis Aymat
Secretario general delaFEAT

quista, que apostase poruna
infraestructura viaria potente
en el Mediterrineo.
Larazdnera-yes-obvia.Es
lazonamésdensamente pobla-
da, que genera méasriquezay
con mayor potencia exporta-
dora. Pero; sostiene Aymat con
ironia, «<es comprensible queal
haber autopistas de peaje no
desdoblenlacarretera,como si

sucedeenelrestodel Estado». -

+En direccién equivocada
Aymat entiende que donde ha-
yaunaautopistanosaturadano
se construya una autovia a su
vera, pero éste no es el caso de
Tarragona, donde hasta la au-
topistatuvoque ampliarseyla
N-340 esta ‘hiperpoblada’.

El responsable de la FEAT
defiende que todalaN-340de-
beria ser una autovia pero cri-
ticaquelopoco que se hahecho
vaya en ‘direccién contraria’:
«Se tendria que haber desdo-
blado desde Tarragonahaciael
norte y no hacia el sur. Tiene

mucho mais peso econémico

Barcelona que Tortosa».
Diego Reyes, miembro del
comité ejecutivoen Tarragona
de Pimec (Petitai Mitjana Em-
presa de Catalunya), cree que
«es un proyecto crucial tener
unaalternativamodernay flui-
daalaautopista». Y médsactual-

mente cuando por la crisis se
hadisparadoeltraficopor carre-
tera porque muchos transpor-
tistasoautomovilistas quean-
tesoptaban porlaautopistaaho-
ratoman la carreteraparaevitar
pagarlos peajes que azotan Ca-

- talunya.

El propio Reyes intentd ir
porlaN-340envezde porlaau-
topistaenunviajea Valenciay
«hasta me dio miedo dela can-
tidad de tréfico». «Convertirla
N-340 enautovia esun proyec-
to‘zombie’ como lasurbaniza-
ciones construidas que no se
venden»,lamenta.

ConvertirlaN-340
enautovia esun
proyecto ‘zombie’
como las casas

sin vender

Diego Reyes
Comité ejecutivo de Pimec

EldirectorgeneraldelaAEQT
(Associacié Empresarial Qui-
mica de Tarragona), Ramén
Fontboté, creequelolégico se-
ria,comohacen «los paises po-
tentes» como Alemania, queno
se multiplicaran las vias de co-
municacién sinoque seamplia-
ranlasya existentes,aumenta-
do carriles, por ejemplo, y lue-
go se debatiese si se eliminan
peajes 0 no. Pero «como no se
aplica esalégica», sique debe-
rian mejorarse las carreteras.
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